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Τὸ ἔργον αὐτὸ ἀπευθύνεται κυρίως εἰς τοὺς τεχνικοὺς ἐκείνους, ἄρχι- 
πέκτονας, πολ. μηχανικούς, τοπογράφους, τῶν ὁποίων ἡ δρᾶσις, περισσότε- 
ϱον ἢ ὁλιγώτερον, ἔχει σχέσι» μὲ τὴν σύνταξιν, ἐφαρμογὴν καὶ ἐπίβλεψιν τῶν 
σχεδίων πόλεων. 


᾽Αλλὰ καθὼς ἡ ἐργασία τοῦ πολεοδόµου τεχνικοῦ, ὅπως ἐλπίζομεν νὰ 


καταδειχθῇ σαφέστερον καὶ ἓκ τῆς μικρᾶς αὐτῆς μελέτης, εἶναι ἐργασία κατ᾽ 
ἐξοχὴν συνθετική, διὰ τὴν ἀποτελεσματικότητα τῆς ὅδποίας πρέπει νὰ συµ- 

, σα 3 » 5 / “ / - 5 , 
βάλή δλόκληρο» ἐπιτελεῖον ἐπιστημόνων τῶν πλέον διαφορετικῶν εἰδιποτή- 
τω», ἐκτὸς τῶν καδαρῶς τεχνικῶν, ὣς τοῦ στατιστικοῦ, τοῦ Ἱστορικοῦ, τοῦ 
2εωλόγου, τοῦ ἰατροῦ, τοῦ δημοτικοῦ καὶ ἓν γένει διοικητικοῦ ὑπαλλήλου, 
τὸ ας σα εἶναι "οσμή ο ο αόά ο ρευνι ποσθημότς σχετιζό- 








κὴν ὀργάνωσιν τῶν πόλεων. 

Στοιχεῖα Πολεοδομικῆς εἶναι ἀπαραίτητα ὄχι μόνον. διὰ τὴν εἰδίκευ- 
σιν τεχνικῶν πολεοδόµω», ἀλλὰ καὶ διὰ τὸ πλῆθος τῶν δημοτικῶν ἀρχόντων 
Φιαὶ ὑπαλλήλων συνδεοµένών πολλαπλῶς μὲ τὰ πολεοδομικὰ ζητήματα. 

“Ἡ πολεοδομικὴ τέχνη καὶ ἐπιστήμη γενικῶς εἶναι νέα δι ὅλην τὴν 
Εὐρώπην καὶ τὸν µόσμον ὅλον. 

᾽Αλλὰ διὰ τὴν Ελλάδα, ἐξαιρουμένου τοῦ ον ἔργου τῶν δια- 
ταγμάτων 17) 7)28 «περὶ σχεδίων πόλεων» καὶ τοῦ «περὶ γενικοῦ οἰκοδομιποῦ 
φανονισμοῦ τοῦ Κράτονς» τῆς ἃ)4)99, καὶ δεωρητικῶς καὶ πρακτικῶς ἡ 
πολεοδομικὴ ὀργάνωσις εὑρίσκεται εἷς τὰ ὅλως πρῶτα της βήματα. 

«Η στοιχειώδης αὐτὴ εἰσαγωγή, τὴν ὅποίαν παρουσιάξοµεν πρὸ τοῦ 
κοινοῦ τὸ ὁποῖον ἐνδιαφέρεται, πρέπει ἢ εἶναι δυνατὸν νὰ ἐνδιαφερθῇ διὰ 
τὸ µέλλον τῶν ἑλληνικῶν πόλεων, καὶ τὴν ὁποίαν συνετάξαµεν κατὰ τὸ δυ- 
νατὸν σύμφωνο» μὲ τὰ τελ]ευταῖα πορίσµατα τῆς πολεοδομικῆς ἐπιστήμης 
διεὐνῶς, δὰ εὕρισκε τὴν πληρεστέραν τής δικαίώσιν ἐὰν ἐγίνετο ἀφορμὴ εἷς 
τὸ νὰ προωδθήσῃ τὴν δεωρητικὴν μελέτη» τῶν προβλημάτων τῆς ἑλληνιμῆς 
πιολεοδομιμῇς, μὲ ἔργα ἀρτιώτερα, ἱκανὰ νὰ ἀποδώσουν καὶ πρακτικοὺς 
Φαρποὺς ἀρτιωτέρους. 


Παρίσιοι 1940 
Μ. Ν. ΡΑΠΤΗΣ 
Πολεοδόμος--Μηχανικὸς 














ΒΙΟΥ ΠΌΛΥΤΕΟ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 


ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΝ, ΜΕΘΟΔΟΣ ΚΑΙ ΩΦΕΛΙΜΟΤΗΣ 
ΤΗΣ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΗΣ 


Ἡ ἔννοια τοῦ ὅρου Πολεοδομικὴ ()) κυμαίνεται μεταξὺ δύο 


ορίων, ἑνὸς στενωτέρου καὶ ἑνὸς εὐρυτέρου. | 


Τὴν στενωτέραν ἔνγνοιαν τοῦ ὅρου νοµίζοµεν ὅτι τὴν εὑρίσκο- 





-ωμεν ἀποδιδομένην εἰς τὴν ἑρμηνείαν τοῦ ἀντιστοίχου γαλλικοῦ ὅρου. ... 


Ὀτραπίσδπις, τὴν ὁποίαν δίδει εἰς τὴν τελευταίαν του ἔκδοσιν τὸ 


λεξικὸν τῆς Γαλλικῆς ᾽Ακαδημίας, ὅταν γράφῃ: «Ὁ Οὐρμπανισμὸς 


εἶναι ἡ τέχνη τῆς κατασκευῆς, τοῦ μετασχηματισμοῦ καὶ τῆς δια- 
ρυθµίσεως τῶν πόλεων, πρὸς τὸν σκοπὸν παροχῆς µεγαλειτέρας ἀνέ- 


σεως, συμφώνως πρὸς τοὺς κανόνας τῆς αἰσθητικῆς καὶ τῆς ὑγιεινῆς». 


Τἡν εὐρυτέραν ἔννοιαν τοῦ ὅρου τὴν ἔχομεν ὅταν ἀντικρύσω- 
μεν τὴν πόλιν ὡς μίαν διακεκριµένην ἑνότητα, ὡς ἕνα αὐτοτελῆ 


ζῶντα ὀργανισμὸν ἐξελισσόμενον, τοῦ ὁποίου ἑπομένως εἶναι ἀναγ- 
καῖον νὰ ἐξετάσωμεν τὰς συνθήκας τῆς ἐξελέξεως, τῆς ὀργανώσεως, 
: τῆς κπατασκευῆς, τῆς Λειτουργίας καὶ τῆς ἀναπτύξεως. 


Η στενωτέρα ἔννοια τοῦ ὅρου Πολεοδομικὴ ἀνταποκρίνεται 
ἰδίως εἰς τὴν τεχνικὴν πλευρὰν τοῦ ζητήματος. 
᾿Ενῷ ἡ εὐρυτέρα ἔννοια τὴν ὁποίαν κατ’ ἐξοχὴν ἀποδίδει ὁ 


Ὑαλλικὸς ὅρος Οὐύρμπανισμὸς (Πτραπίςπιε) εἰς τὴν γενικωτέραν αὐτοῦ 


χρῆσιν ἐν τῇ γαλλικῇ γλώσσῃ ἀνταποκρίνεται συγχρόνως εἰς τὴν 


ἁστορικὴν πλευρὰν τοῦ ζητήματος. 


Δι’ ἡμᾶς τὸν πυρῆνα τῆς ἐργασίας αὐτῆς θὰ ἀποτελέσῃ ἡ τε- 
χνικἡ πλευρὰ τῆς Πολεοδομικῆς ἐπιστήμης φωτιζοµένη πάντως ἐπαρ- 


κῶς δι’ ὅσων ἱστορικῶν καὶ ἄλλων στοιχείων πρὸς τοῦτο ἀπαιτοῦν- 


ται. Ἔχοντες ὡς βάσιν ἐκκινήσεως τὴν ἰδέαν ὅτι ἡ πόλις πρέπει νὰ 


σπουδάζεται ὡς ὀργανισμὸς ζῶν, καταρτίζοµεν ὣς ἀκολούθως τὸ 
διάγραμμα τῆς ὕλης τοῦ ὅλου ἔργου: 


Γενικὰ περὶ ἐξελίξεως τῶν [Πόλεων. 
"Ὑγιεινὴ τῶν Πόλεων. 

Αἰσδητικὴ τῶν Πόλεων. 
᾿Αρχιτεμτονιὴ τῶν Πόλεων. 
Κυκλοφοοία. “Ύδρευσις. Φωτισμός. 
Νομµοῦεσία. 

Πρὸς τὴν Πόλιν τοῦ Ἰήέλλοντος. 





1) ᾽Αγγλιστὶ Τοππρ]αππίαρ, Γαλλιστὶ Ὀτραπῖαπιθ, Γερμανιστὶ Ξ{Δάίεραπ. | 




















κεας α-- 


Εἰς τὸ τέλος δὲ τοῦ ὅλου ἔργου ἐπισυνάπτομεν πίνακα βιβλιο- 
γραφίας τῶν σημαντικωτέρων θεωρητικῶν ἔργων τῆς Πολεοδομικῆς 
ἐπιστήμης εἰς τὴν ᾽Αγγλικήν, Γαλλικήν, Γερµανικήν, καὶ ἸΙταλι- 
κὴν γλῶσσαν. | 

Σχετικῶς μὲ τὴν χρησιμότητα τῆς Πολεοδομικῆς ἔχομεν νὰ 
παρατηρήσωμεν τὰ ἑξῆς : 

Ὅ Κακῶς ἡ χρησιµότης αὐτῆς θεωρεῖται συνήθως ὅτι ἔχει ἆπο- 
κλειστικῶς αἰσθητικὸν καὶ µόνον χαρακτῆρα. 

Διότι καὶ ἐὰν παραλείψωμεν τὸ γεγονὸς ὅτι ἡ ὡραιότης μιᾶς 
πόλεως ἀποτιμᾶται πράγματι εἰς χρῆμα, ὅπως λέγουν οἱ ᾽Αμερικα- 


τνοί, ἡ Πολεοδομικἡ σκοπεύει τὸν συνδυασμὸν τοῦ αἰσθητικῶς τερ- 
“πνοῦ μὲ τὸ κοινῶς χρήσιµον, ὀρθολογιστικὸν καὶ πρακτικόν, ὥστε: 


γὰ ἀπορρέῃ ἐξ αὐτοῦ ἡ μεγαλυτέρα δυνατἡ ἄνεσις, ὑγιεινὴ δίαιτα: 
καὶ ὑλικὴ οἰκονομία διὰ τοὺς κατοίκους μιᾶς πόλεως. 

Ἐὰν οἱ ἰδιῶται καὶ αἱ ἁρμόδιαι ἀρχαὶ ἐπραγματοποίουν. νοε- 
νγωώς πρὸς τὰ πορίσματα, καὶ τὰς ὑποδείξεις τῆς Πολεοδομικῆς ἐπι- 
στήµης, τὸ προφανὲς τότε μέγεθος τοῦ κοινοῦ συμφέροντος ἀμφοτέ- 


-““ρῶν θὰ εὐνοοῦσε τὴν’ δηµιουργίαν- 'μιᾶς ἀτμοσφαίρας: συνεννοήσεως. - 
: καὶ συµπνοίας διὰ τὴν σύνταξιν καὶ τήρησιν διατάξεων, τὰς ὁποίας 


ὑπὸ τὴν παροῦσαν κατάστασιν πραγμάτων, κάθε νομοθέτης διστά” 
ζει ἢ ἀδυνατεῖ νὰ ἐφαρμόσῃ. 




















ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟΝ 
ΕΞΕΛΙΞΙΣ ΤΩΝ ΠΟΛΕΩΝ 


Η ΠΟΛΙΣ ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΙΣΤΟΡΙΚΟΣ 


Ἡ πόλις εἶναι ὀργανισμὸς ἱστορικός. 


ρ 





ζει καὶ ἐξαφανίζεται. ο ο ο ο ο ο ο «Αλί 


'Ὑπὸ. ὥρισμένας συνθήκας γεννᾶται, ἀναπτύσσεται, παρακµά- 








“Ο πολεοδόµος ἐπιστήμων εἶναι ὑποχρεώμένος νὰ ἔχῃ σαφῶς 
ὑπ᾿ ὄψιν του τὸν ἱστορικὸν χαρακτῆρα τῆς πόλεως ποὺ πρόκειται 
᾿ νὰ σπουδάσῃ, δηλαδὴ νὰ ἐξηγήσῃ ἐν πολλοῖς τὴν παροῦσαν κατά- 
στασιν τῆς πόλεως ἐκ τοῦ παρελθόντος της, καὶ ἐξ αὐτοῦ καὶ ἐκ τοῦ 
παρόντος τῆς πόλεως νὰ διαγνώσῃ τὰς τάσεις ἐξελίξεώς της, τὸ 


μέγεθος, τὴν ποιότητα, καὶ τὴν κατεύθυνσιν πρὸς τὴν ὁποίαν δροῦν. 


;. αἳ τάσεις αὐταί. 
Τρία στοιχεῖα χαρακτηρίζουν τὴν ἐξέλιξιν τῶν πόλεων: τὸ 


στοιχεῖον τῆς γενέσεώς, τῆς ἀναπτύξεως, τῆς παρακμῆς καὶ τῆς 


ἐξαφανίσεως. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ | 


ΓΕΝΕΣΙΣ των ΠΟΛΕΩΝ 


Εἶναι γενικῶς δύσκολον νὰ ἐξακριβώσωμεν ποῖον ἀκριβῶς 
ὑπῆρξε τὸ στοιχεῖον τῆς γενέσεως μιᾶς πόλεως, ποῖος ἀκριβῶς παρά- 
γων συνετέλεσε κυρίως εἰς τὸν σχηματισμὸν τοῦ ἀρχικοῦ της πυ- 
ρῆνος. 

Τὸ ζήτημα διευκολύνεται κατὰ πολύ, ἐὰν διακρίνώμεν τὰς πό- 
λεις γενικῶς, εἰς πόλεις αἱ ὁποῖαι ἐπρομελετήθησαν καὶ ἐπροσχε- 
διάσθησαν καὶ εἰς πόλεις αἱ ὁποῖαι ἐσχηματίσθησαν χωρὶς ἑνιαῖον 
σχέδιον, ἑνιαίαν πρόθεσιν, καὶ ἑνιαίαν προοπτικἠν τῶν ἱδρυτῶν των. 

Θὰ ὀνομάσωμεν τὰς πρώτας πόλεις προσχεδιασὺδείσας, καὶ τὰς 
ἄλλας πόλεις αὐτομάτου γενέσεως. 

Μὲ τὴν διάκρισιν αὐτὴν πράγματι ἀντιλαμβανόμεθα ὅτι τὸ ζή- 
τηµα τὸ ὁποῖον ἐθέσαμεν ἀνωτέρω ἀφορᾷ µόνον τὰς πόλεις αὔτο- 


µάτου γενέσεως, διότι διὰ τὴν κατηγορίαν τῶν προσχεδιασθεισῶν. 


























κο των 


πόλεων εἶναι προφανὲς ὅτι δημιουργικὸς παράγών ὑπῆρξε ἀποκλει- 
στικῶς ἡ καθωρισµένη θέλησις τοῦ ἱδρυτοῦ της. 
Ἡ ἀνθρωπίνη θέλησις βεβαίως εἶναι ἐπίσης ὁ κύριος δηµιουρ” 
γικὸς παράγων καὶ διὰ τὴν κατηγορίαν τῶν πόλεων αὐτομάτου 
| γενέσεως. 
| ᾽Αλλὰ ὑπάρχει µία διαφορὰ σηµαντική. 
{ Ἐδῶ ἡ θέλησις τοῦ ἀνθρώπου δὲν φαίνεται νὰ ἔχῃ τίποτα τὸ 
| καθωρισμένον ἐκ τῶν προτέρων. 
| Ἡ πόλις σχηματίζεται οἰονεὶ αὐτομάτως καὶ ἐξελίσεται ὑπὸ 
| τὴν ὤθησιν παραγόντων τοὺς ὁποίους οὔτε προέβλεψαν οὔτε εἶναι 
εἰς θέσιν νὰ ἐλέγξουν οἱ ἱδρυταί της. | 
Οὕτω π.χ. οἱ πρῶτοι οἰκισταὶ τοῦ βράχου τῆς ᾿Ακροπόλεως εἷ- 
ναι δυνατὸν βεβαίως νὰ θεωρηθοῦν ὡς οἱ ἱδρυταὶ τῆς πόλεως τῶν 
᾿Αθηνῶν, ἀλλὰ ἡ διαφορὰ πάντως εἶναι μεγίστη ἀπὸ τὸ ἔργον τοῦ]. 
! : Μ. ᾽Αλεξάνδρου καὶ τῶν διαδόχων του ὡς ἱδρυτῶν πόλεων αἱ ὁποῖαι τν 
/ ἐπροσχεδιάσθησαν καὶ ἦσαν σχεδὸν ὡλοκληρωμέναι ἀπ᾿ ἀρχῆς. ὃς 
ᾗ Ὅταν ἤδη θεώρήσωμεν τὴν κατηγορίαν τῶν αὐτομάτως σχηµα- ᾿ 
τισθεισῶν πόλεων, ἕνα ζήτημα ἐγείρεται εἰς τὴν σκέψιν µας: διὰ | 
ποῖον λόγον οἱ ἄνθρῶποι ἐπροτίμησαν μίαν ὡρισμένην γεωγραφικἠν - - 
τοποθεσίαν ὡς λίκνον μιᾶς πόλεως : .. . τα ο . 
.. Δύο ἀπαντήσεις εἰς τὸ ἐρώτημα αὐτὸ εἶναι δυναταί(. 
ἳ Ἡ πρώτη, ἐμπνεομένη ἀπὸ ἕνα εἶδος γεωγραφικοῦ φαταλισμοῦ, ΄ 
ἀναγνωρίζει ὡς κυρίαν αἰτίαν τὰ φυσικὰ πλεονεκτήματα τῆς τοποθε- 
σίας,͵ εἰς ἐπισιτισμόν, ἄμυναν καὶ συγκοιϊνωνίαν. 
Ἡ δευτέρα, πλέον εὐρεῖα ἀντίληψις, ἔχουσα ὑπ) ὄψιν ὅτι ὡρι- 
σµέναι πόλεις ἀποτελοῦν γεωγραφικὰ παράδοξα, τοποθετηµέναί ἐν 
µέσῳ φυσικοῦ περιβάλλοντος ἀτελοῦς ἢ ἐλαττωματικοῦ, ἀναγνωώ- 
ρίζει ἐκτὸς τοῦ παράγοντος ἀνάγκη (ὑλικὴ ἰδίως ἀλλά ἐνίοτε 
καὶ πνευματική), καὶ τὸν παράγοντα ἰδιοτροπία, τοποθετουμένη 
οὕτω κάπως περισσότερον ἐπὶ τῆς οὐσίας τῆς ἀνθρωπίνης Φύσεως. 
Ἡ ἀλήθεια πάντως εἶναι ὅτι ὁ παράγων ἰδιοτροπία ὁ ὁποῖος . 
᾿κάμνει ὥστε νὰ συναντῶμεν πόλεις εἰς τοποθεσίας κάθε ἄλλο παρὰ 
ἐνδεικνυομένας Φφυσικῶς, δὲν θὰ ἤρκει ποτὲ νὰ δημιουργηθῇ µία πό; 
λις, ἐὰν ἡ τεχνικὴ τοῦ ἀνθρώπου διαρκῶς προοδεύουσα δὲν εἶχεν ὡς 
ἀποτέλεσμα νὰ ἀπελευθεροῦται ἐξακολουθητικῶς ὁ ἄνθρωπος ἀπὸ 
τὴν ἄμεσον ἐξάρτησιν τοῦ Φφυσικοῦ περιβάλλοντος. - 
᾿Ανάγκαι λοιπὸν ὑλικαὶ κυρίως καὶ πνευματικαὶ ἐν μέρει (π.χ. 
θρησκευτικαί) καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου ἰδιοτροπίαι, δηλ. θέλησις ὄχι καθωρι- 
σµένη ἀπολύτως, ὁδηγοῦν τὸν ἄνθρωώπον εἰς τὴν χρησιµοποίησιν 
μιᾶς γεώγραφικῆς τοποθεσίας ἥτις ἀναδεικνύεται οὕτω Λλίκνον μιᾶς 
πόλεως. 
Ὑπὸ τὸ πρῖσμα αὐτὸ ἐξετάζοντες τὰς διαφόρους τοποθεσίας 
τὰς ὁποίας εἶναι δυνατὸν νὰ ἐκλέξῃ ὁ ἄνθρωπος τὰς διακρίνοµεν 
εἲς δύο κατηγορίας. 
Πρῶτον ἀφ' ἑνὸς εἰς ἐκείνας αἵτινες ὀφείλουν τὴν προτίµησίν 
τους εἰς τὰ φυσικά τους πλεονεκτήματα, τὰ ἱκανοποιοῦντα ἰδίως 
τὰς ἀνάγκας εἰς τροφήν, ὕδωρ, ἀσφάλειαν καὶ συγκοινωνίαν τοῦ: 
ἀνθρώπου καὶ ἀφ' ἑτέρου εἰς ἐκείνας αἵτινες ἑλκύουν διὰ τῆς ὑπάρ- 
ξεως εἰς αὐτὰς ὡρισμένων ἀνθρωπίνων ἔργων ὡς πύργων, ἔκκλη- 
σιῶν κ.τ.λ. | 
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Θὰ ἐξετάσωμεν συντόμως τὴν ἐπιρροὴν ἑκάστου τῶν ἀναφερ- 
Θέντων ἀνωτέρω παραγόντων ἐπὶ τῆς ἐκλογῆς τῆς τοποθεσίας. 


Α) ΤΡΟΦΗ- ΥΔΩΡ 


Πρωταρχικἡ στοιχειώδης ἀνάγκη τοῦ ἀνθρώπου εἶναι ἡ ἐξα- 
σφάλισις τροφῆς καὶ ὕδατος. 

Κάθε συνοικισμὸς ἀνθρώπινος καὶ προπάντων εἰς παλαιοτέρας 
ἐποχὰς ὅπου ἡ μικρὰ ἀνάπτυξις τῆς τεχνικῆς καθίστα τὸν ἄνθρω- 
πον περισσότερον αἰχμάλώτον τῶν συνθηκῶν τοῦ ἀμέσου φύσικοῦ 
του περιβάλλοντος, ἐγείρεται πλησίων ἐδαφῶν ὁπωσδήποτε γονίµων, 
καὶ ἰδίως πλησιέστατα εἰς τὰς πηγὰς τοῦ ὕδατος. 

Ἐὰν ἡ δίψα τῆς εὐφόρου γῆς ὑπῆρξεν ἀνέκαθεν µεγάλη καὶ 
προὐκάλεσε µεγάλας μετακινήσεις καὶ συγκρούσεις τῶν ἀνθρωπίνων 
μαζῶν, ἡ δίψα τοῦ ὕδατος ὑπῆρξεν ἔτι µεγαλυτέρα καὶ ἐπιβλητικώ- 

τέρα ἐπὶ τῶν ἀνθρώπων ἰδίως εἰς τὰ ξηρἀὰ κλίματα. 
Δικαίως δὲ ὁ μεγάλος Γάλλος ἀνθρωπογεωγράφος τ Βναπηπις 
παρατηρεῖ ὅτι «κάθε ἀνθρώπινος συνοικισμὸς εἶναι ἀμάλγαμα. μιᾶς 
ποσότητος ἀτόμων, ἐδάφους, καὶ ὕδατος». 

ἩΜἩ ἑτοιμολογία τῶν ὀνομάτων πολλῶν πόλεων καὶ χωρίων, ἡ 





ὁποία γενικῶς μᾶς διευκολύνει εἰς τὴν ἀναγνώρισιν τοῦ γενετικοῦ 
στοιχείου τῶν ἀνθρωπίνων συνοικισμῶν, εἶναι εἰς ὅλας τὰς γλώσ- 
σας χαρακτηριστικῶς ἐνδεικτικὴ διὰ τὸν ῥόλον τοῦ ὕδατος εἰς τὸν 
σχηματισμὸν τῶν πόλεων. (3) 

Αἱ πηγαὶ τοῦ ὕδατος εἵλκυσαν ἄνέκαθεν τὸν ἄνθρωπον διὰ νὰ 
ἐγκατασταθῇῃ πλησίον τῶν. 

Κατὰ τὸν ᾿Αριστοτέλην, ἡ πόλις «πρέπει νὰ περιέχῃ ἐντὸς τῶν 
τειχῶν της ὕδατα καὶ πηγὰς ἀφθόνους, ἐν ἐλλείψει δὲ αὐτῶν, νὰ 
ὀρύσσῃ πολλὰς καὶ πλατείας δεξαμενὰς προωὠρισμένας νὰ διατηροῦν 
ἀρκετὸν ὅδωρ, ὥστε καὶ ἐν καιρῷ πολέμου νὰ μὴν ὑποφέρῃ ἡ πόλις, 
ὅταν αἱ συγκοινωνίαι μὲ τὸ ὑπόλοιπον τῆς χώρας θὰ ἔχουν ἀποκοπῆ». 


Ῥ) ΑΜΥΜΑ ᾗ ' 


Ἡ ἔννοια τῆς ἀμύνης καὶ ἡ ἀποτελεσματικότης αὐτῆς ποικίλ- 
λει ἀναλόγως τῶν ἐποχῶν καὶ τῆς τεχνικῆς τοῦ πολέμου. 

Διάφοροι ἑπομένως καὶ αἱ ἁμυντικαὶ τοποθεσίαι εἰς τὰς δια- 
Φόρους χώρας καὶ ἐποχάς. | 

Δι ἡμᾶς τοὺς Ἕλληνας, καὶ δίως τοὺς κατοίκους τῆς ἠπειίρωτι- 
Ἱκῆς Ἑλλάδος, ἡ γνωστὴ ὡς κατ᾽ ἐξοχὴν ἀμυντικὴ τοποθεσία εἶναι 
ἡ ᾽Ακρόπολις, δηλαδὴ λόφος ἀπομονώμένος καὶ κατὰ τὸ μᾶλλον ἢ 
ἦττον δυσπρόσιτος. 

Μυκῆναι, Τίρυνς, "Αργος, ᾿Αθῆναι, Θῆβαι κ.ᾶ., ὑπῆρξαν ὅλαι 
πόλεις τῶν ὁποίων µία ᾿Ακρόπολις ὑπῆρξε τὸ λίκνον. 


1) Εἰς τὴν λατινικήν, ὅλαι αἱ πόλεις αἱ ἀρχόμεναι ἀπὸ Δαπα ἢ ίνοπα, 
εἰς τὴν γαλλικὴν ὅλαι αἳ πόλεις αἳ ἀρχόμεναι ἀπὸ Εοπίαϊπε, εἰς τὴν νεο- 
Ἑλληνικὴν ὅλα τὰ χωρία καὶ αἱ κωμοπόλεις εἷς τὸ ὄνομα τῶν ὁποίων εὑρίσκο- 
μεν τὸ στοιχεῖον Πηγή, Ώρύση κ.τ.λ. ὡς Ώρῦσες, Δυκόβρυση, Κεφαλάρι κ.τ.λ. 

2) Εἰς τὴν Ἰταλίαν οἱ Ἐτροῦσκοι ἔχουν νὰ ἐπιδείξουν τὰς ορρῖάα, εἲς 
τὴν Ἱσπανίαν ἔχομεν ἐπὶ φυσικῶν ὀχυρῶν πόλεις ὡς ἡ Μοσεµα καὶ 1νῖς8, 
εἰς τὴν Ἰταλίαν τὴν Ἀίΐενναν, τὴν Σάν--Τσιμινιδνο κ.ᾱἄ., εἷς τὴν Γαλλίαν 
τὴν Τ8π1στε5, τὴν Βάποςσζθ κ.τ.λ 












































᾽Αλλὰ ἁράγε ὁ ἀμυντικὸς καὶ µόνον παράγων καθώρισε τὴν 
ἐκλογὴν τῆς τοποθεσίας: 

Εἶναι δύσκολον νὰ τὸ ἰσχυρισθῶμεν. 

Περισσότεροι τοῦ ἑνὸς λόγοι ἐπηρέασαν τὴν ἐκλογήν, μεταξὺ 
τῶν ὁποίων κυρίως ὁ παράγων ὁ θρησκευτικὸς (ἡ ὕπαρξις ἑνὸς ἱεροῦ 
ἐπὶ τῆς ᾽᾿Ακροπόλεως) καὶ πιθανώτατον ἐπίσης ὅ,τι ὑπεστήριξε διά: 
τὴν κρητικὴν πόλιν Γκούρνια ὁ ἀρχαιολόγος Ἡ. Βογά ἨαΝ6Ρ, 
ἀποδίδων τὴν χρησιµοποίησιν ὑψηλῶν ἀγόνων βράχων ὡς κατοικι- 
σίµου χώρου, εἰς τὴν ἀνάγκην νὰ ἐξασφαλισθῇ οὕτω ἡ πλέον δυνα- 
τὴ καλλιεργήσιµος ἐπιφάνεια ἐδάφους πέριξ τοῦ βράχου. .. 

"βλλαι τοποθεσίαι πρόσφοροι διὰ ἄμυναν ὑπῆρξαν νησῖδες 
διάφοροι ἐντὸς ποταμῶν ἐπὶ τῶν ὁποίων ἀνεπτύχθη ὁ πρῶτος πυρὴν 
σημαντικωτάτων πόλεων τοῦ κόσμου ὅπως τῶν Παρισίων, Βερολί- 
νὸυ, Νέας Ὑόρκης, Στοκχόλμης κ.ἄ., καθῶὼς καὶ οἱ µαίανδροι ἐπίσης 
τῶν ποταμῶν σχηµατίζοντες ἀκροπόλεις προφυλασσομένας ἐκ τριῶν' 
πλευρῶν ὑπὸ τοῦ ὕδατος ὡς βλέπομεν εἰς τὰ παραδείγµατα τῶν 
πόλεων Βέρνης, Μαρμπούρ, Μπεζανσόν, Τολέδου κ.ᾱ. 

Τέλος τὸ ὑπέδαφος ἐπίσης ἀποτελεῖ τοποθεσίαν Φυσικῆς ἁμύ- 
νης, καὶ Εἶναι γνωστὴ ἡ χρησιµοποίησίς του, ἰδίως εἰς τὰς προϊστο:. 



































ρικὰς ἐποχὰς διά κατοικίας καὶ δυστυχῶς καὶ σήμερον διὰ ἀντιαε- 
ροπορικἁ καταφύγια. πα | 


ι 


Ὦ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ . 


Αὐτὴ καθ’ ἑαυτὴν ἡ ὁδὸς εἴτε φυσικὴ εἶναι εἴτε τεχνητὴ δὲν 
ἀποτελεῖ συνήθως παράγοντα δημιουργικὸν μιᾶς πόλεως. 
᾽Αλλὰ ἡ τομὴ δύο ἢ περισσοτέρων ὁδῶν, ἡ ὁπωσδήποτε δια- 


σταύρωσις ἢ συνάντησίς τῶν ἐὐνοεῖ ἀντιθέτως κατὰ κανόνα τὴν 
᾿δημιουργίᾶν καὶ τὴν ἀνάπτυξιν μιᾶς πόλεως. 


Ρ 


Ἐὰν ἑπομένως ἀφαιρέσωμεν τὴν περίπτωσιν τῆς διασταυρό- 
σεως εἰς ἓν σημεῖον δύο ἢ περισσοτέρων ὁδῶν, τὴν περίπτωσιν δη- 
λαδὴ ἑνὸς κόμβου συγκοινωνιῶν µία ὁδὸς καὶ µόνη συνήθως άπο- 
τελεῖ μᾶλλον στοιχεῖον ἀναπτύξεως μιᾶς πόλεως παρὰ τὸ στοιχεῖον 
τῆς γενέσεώς της. 

Διὰ τῶν φυσικῶν ὁδῶν συγκοινώνίας οἱ πρωτόγονοι ἄνθρωποι 
µετεκινήθησαν ἐπὶ τῆς γῆς πρὸς ἀναζήτησιν τῶν προσφορωτέρων' 
τοποθεσιῶν διὰ µίαν ὁριστικὴν ἐγκατάστασιν. | 

Ἡ ὁδὸς ἑπομένως αὐτὴ καθ’ ἑαυτὴν διηυκόλυνε τὴν ἐκλογὴν τῆς 
τοποθεσίας, ἀλλὰ δὲν εἶναι αὐτὴ ἡ ὁποία τὴν καθώρισε. 

Ὁ ἀρχαϊκὸς ἄνθρωπος ὑπῆρξε μᾶλλον ἐχθρὸς τῆς συγκοινώ- 
νίας, ἡ ὁποία ἐξησθένει τὴν ἄμυνάν του καὶ προσήλκυε ἀντιπάλους. 

᾽Αλλὰ ἀληθὲς ἐπίσης εἶναι ὅτι τὸ κατ’ ἐξοχὴν ἐνεργητικὸν' 
στοιχεῖον διὰ τὴν πόλιν εἶναι ἡ ὁδὸς καὶ ὅτι κανεὶς ἀνθρώπινος 
συνοικισμὸς δὲν θὰ ἠδύνατο νὰ ἐξελιχθῇ εἰς πραγματικἡὴν πόλιν, ἐὰν 
τὸ συγκοινωνιακὸν δίκτυον ἀναπτυσσόμενον δὲν ἤρχετο νὰ τοῦ ἐμ- 
Φφυσήσῃ τὴν ζωογόνον πνοήν του. : 
Δ) ΕΡΓΑ ΑΒΜΘΡΩΠΙΝΜΑ 

΄Αἱ ἤδη ἐξετασθεῖσαι τοποθεσίαι ὀφείλουν τὴν προτίµησίν τους 


εἰς τὰ καθαρῶς φυσικά τους πλεονεκτήματα. ᾿ | 
”βλλα διάφορα ἔργα ἀνθρώπινα εἶναι ἐπίσης δυνατὸν νὰ ἀπο- 














εκατ] 


τελέσουν τὸν ἄξονα συγκεντρώσεως περισσοτέρων ἀτόμων καὶ τοῦ 
σχηματισμοῦ ἀργότερον μιᾶς πόλεως. 

Τοιαῦτα ἔργα εἶναι π.χ. εἲς πύργος, µία ἐκκλησία, µία µονή, 
µία διασταύρωσις τεχνητῶν ὁδῶν, μία ἔπαυλις κ.τ.λ. 

Ἡ ἑτοιμολογία καὶ ἐδῶ τῶν ὀνομάτων πολυαρίθµων ἀνθρωπί- ᾿ 
γωὠν συνοικισμῶν κἀὶ εἰς τὴν γλῶσσάν µας πιστοποιεῖ τὸ γεγονός, 
(π.χ. Μοναστήρι, "Ἅγιοι Σαράντα καὶ τὰ συναφῆ μὲ τὸ "Άγιος, Πόρ- 
γος, Κάστρο, Παληόκαστρο κ.λ.), ὅπως ἄλλως τε συμβαίνει καὶ μὲ 
τὴν ἑτοιμολογίαν ὅλων τῶν ἄλλων γλωσσῶν τοῦ κόσμου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ | 


ΑΝΑΠΤΥΞΙΣ των Ππολεων 


Ὡς εἶναι εὔκολον νὰ παρατηρήσωµεν ἐκ τοῦ : προηγουμένου. 














“κεφαλαίου τὸ -στοιχεῖον τῆς" γενέσεως, : ςεἴτε-φυσικὸν «εἶναι εἴτε- ἀν- 
θρώπινον δὲν ὁδηγεῖ παρὰ εἰς τὸν σχηματισμὸν ἑνὸς, συνοικισμοῦ ὁ' 
ὁποῖος ἐνθυμίζει πολὺ περισσότερον τὴν ἀγροτικὴν. εἶκόνα τῶν χωρί- 
ὧν ἢ τὴν εἰκόνα τῆς πόλεως ὅπως τὴν ἀντιλαμβανόμεθα γενικῶς, 

Πρόκειται βεβαίως πάντοτε διὰ τὴν; κατηγορίαν τῶν πόλεων 
αὐτομάτου γενέσεως, τῶν ὁποίων πράγματι ὁ πρῶτος πυρὴν δὲν’ 
ὑπῆρξε παρὰ εἷς κατὰ τὸ μᾶλλον ἢ ἧττον ἀγροτικὸς συνοικισμός. 

Μόνον πέραν μιᾶς ὡρισμένης ἀναπτύξεως τοῦ ἀρχικοῦ αὐτοῦ" 
πυρῆνος δυνάµεθα νὰ ἰσχυρισθῶμεν ὅτι ὁ ἀγροτικὸς συνοικισμὸς 
| μετεσχηματίσθη καὶ προσέλαβε τὸν χαρακτῆρα μιᾶς πόλεως, 
᾿᾽Αλλὰά πῶς καθορίζεται τὸ ὅριον αὐτό, πέραν τοῦ ὁποίου ἀρχί- 
ζει ἡ πραγματικἡ πόλις : 

Αἱ γνῶμαι τῶν εἶδικῶν διῖστανται ἐπ᾽ αὐτοῦ τοῦ σημείου. 

Ὁ πλέον ἐν χρήσει ὁρισμὸς τῆς λέξεως στιόλις (διότι περὶ αὐτοῦ" 
πρόκειται) καὶ ὁ πλέον ἁπλὸς ἀναμφισβητήτως δίδεται διὰ μιᾶς 
ποσοτικῆς ἐννοίας. 

Οὕτω τὸ Διεθνὲς Ἰνστιτοῦτον Στατιστικῆς ἤδη ἀπὸ τὸ 1887 
κατατάσσει εἰς τὴν κατηγορίαν τῶν πόλεων κάθε συνοικισμὸν ἀριθ- 
μοῦντα τὸ ἐλάχιστον 2000 κατοίκους. 

Εἰς τὴν χώραν µας συνοικισμοὶ πληθυσμοῦ μεταξὺ 2000--5000' 
κατοίκων ὀνομάζονται κωμοπόλεις, πέραν δὲ τῶν 5000 κατ. πόλεις. 

Ὁ. Αλλὰ ὁ ποσοτικὸς αὐτὸς ὁρισμὸς δὲν ἐπιδέχεται αὐστηρὰν κρι- 
τικήν. Πράγματι εἶναι εὔκολον νὰ τοῦ προσάψῃ κανεὶς ὅτι ὑπάρχουν' 
συνοικισμοὶ ἀριθμοῦντες ὀλιγωτέρους τῶν 2000 κατοίκὠν καὶ οἵτινες 
νὰ ἔχουν ἐν τούτοις χαρακτῆρα πόλεως, καὶ ὑπάρχουν ἀντιθέτως 
συνοικισμοὶ μὲ πλέον τῶν 2000 κατοίκων, οἵτινες νὰ παραμένουν’ 
ἁπλοῖ ἀγροτικοὶ συνοικισμοί. 

Δύο διακεκριμένοι γάλλοι ἀνθρωπογεωώγράφοι ὁ ]. ΒἘταπαπις 
καὶ ὁ Ῥ. Ὠε[ίοπίαΙπο6ς δίδουν διαφορετικὸν ὁρισμὸν τῆς πόλεως 
ἔχοντες ὡς κριτήριον τὸν χρόνον καὶ τὸν τόπον ἀπασχολήσεως τῶν' 
κατοίκων ἑνὸς συνοικισμοῦ. 

«Πρόκειται περὶ πόλεως», λέγουν, «ὁσάκις ἡ πλειοψηφία τῶν' 
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κατοίκων χρησιμοποιεῖ τὸν περισσότερον χρόνον ἐργασίας της εἰς τὸ 
ἐσωτερικὸν τοῦ συνοικισμοῦ» ἐν ἀντιθέσει μὲ ὅ,τι συμβαίνει προκει- 
µένου περὶ χωρίωγν. 

ο ΣΑλλὰ καὶ ὁ ὁρισμὸς αὐτὸς Φαίνεται νὰ μὴν εἶναι γενικῶς 
ἐφαρμόσιμος, ὅπως π.χ., εἰς τὴν περίπτώσιν τοῦ γνωστοῦ κέντρου 
Ο1 ΕΥ τοῦ Λονδίνου τὸ ὁποῖον, κατειλημμένον ἀπὸ ἑκατομμύρια ἄτο- 
μα τὴν ἡμέραν, δὲν κατοικεῖται παρὰ ἀπὸ ἐλάχιστα ἄτομα τὴν νύκτα. 

Καὶ ὅμως πρόκειται περὶ τῆς κατ᾽ ἐξοχὴν πόλεώς τοῦ Λονδίνου. 

Εἰς τὸ τελευταῖον του ἀξιοσημείωτον ἔργον 18 ἄεο” {' 
σταρ]ἰῖςε ἆἄες 1115» ὁ διαπρεπὴς ἱστορικὸς τῶν πόλεων γΥάλ- 
λος καθηγητὴς Ρ. Τανεᾶατ δίδει ἕναν νέον ὅλως ὁρισμόν, κατὰ 
τὴν, γνώμην µας, ἀρτιώτερον. 

«Πρόκειται περὶ πόλεως» γράφει «ὅταν ὁ ἄνθρωπος κυριαρχῇ 
ἐπὶ τῆς φύσεως καὶ κατορθώνῃ νὰ ἀπελευθερωθῇ ἐξ αὐτῆς». 

Ἡ πόλις πράγματι διαφέρεὶ τοῦ ἀγροτικοῦ συνοικισμοῦ κατὰ 
τοῦτο κυρίως, ὅτι ἡ ὑλικὴ ζωὴ τῶν κατοίκων της εἶναι ἀπηλλαγμένη 
τῆς ἀμέσου ἐξαρτήσεώς της ἀπὸ τὴν φύσιν. ι 

Τὸ ἐπιτυγχάνει δὲ χάρις εἰς µίαν μεγαλυτέραν καὶ ὅλως εἰἶδι- 
κὴν ἀνάπτυξιν τῆς τεχνικῆς, ἡ ὁποία συνοδεύεται ἀπὸ μίαν ἐπίσης 
εἰδικὴν μορφὴν οἰκονομίας, δηλαδἠ τρόπον παραγωγῆς τῶν ἅπα- 
φαιτήτων ἀγαθῶν διὰ τὴν συντήρησιν καὶ ἀνανέωσιν τῆς ὑλικῆς ζωῆς 
τῶν ἀνθρώπων. 

Ὑπάρχει µία τεχνικἡ καὶ µία οἰκονομία διάφορος εἰς τὴν πόλιν 
καὶ τὸν ἀγβοτικὸν συνοικισµόὀν, ἡ διαφορὰ δὲ αὐτὴ εἶναι ἀκριβῶς ἡ 
χαρακτηριστικὴ μεταξὺ πόλεως καὶ χωρίου. 

ὍὉ ἁἀγροτικὸς συνοικισμὸς παράγει ἀμέσως ἐκ τῆς γῆς καὶ κα" : 
ταναλώνει τὴν παραγωγήν του ἀμέσως, 
Ἡ πόλις στηρίζει ἀντιθέτως τὴν οἰκονομίαν, ἀφ᾽ ἑνὸς εἰς τὸ ὅτι 
χρησιμεύει ὡς τόπος ἀνταλλαγῆς τῶν περισσευµάτων τῆς. ἀγροτικῆς 


- 


: παραγωγῆς καὶ ἀφ' ἑτέρου εἰς τὸ ὅτι χρησιμοποιοῦσα ὁὡρισμένας 

















πρώτας ὅὕλας ἐκ τῆς ἀγροτικῆς οἰκονομίας, τὰς μετασχηματίζει εἰς 


ο. γέα προϊόντα. 


τος «Ἐμπόριον καὶ βιομηχανία (χειροτεχνικὴἡ ἢ μηχανοκίνητος) εἶναι 
αἱ δύο μορφαὶ τῆς οἰκονομίας τῶν πόλεών, οὐσιαστικῶς διάφοροι τῆς 
μορφῆς τῆς ἀγροτικῆς οἰκονομίας. 

Ὁ θεμελιώδης λοιπὸν παράγὼν, ὁ ὁποῖος ὁλοκληρώνει τὸν 
χαρακτῆρα μιᾶς πόλεως ὡς τοιαύτης, καὶ ὁ κατ’ ἐξοχὴν εὐνοῶν τὴν 
ἀνάπτυξίν της, εἶναι ἡ ἰδιαιτέρας μορφῆς οἰκονομία της, . ἆ 

᾽Αλλὰ ἐὰν ἡ οἰκονομία ἀπετέλεσε δι’ ὅλας τὰς ἐποχάς, ὑπὸ 
τὴν μορφὴν τοῦ ἐμπορίου καὶ τῆς βιομηχανίας, τὴν βασικἠν κινητή- 
ριον δύναμιν τὴν ὠθοῦσαν τὰς πόλεις εἰς ἀνάπτυξιν καὶ εὐημερίαν, 
Φδὲν εἶναι ἐν τούτοις καὶ ἡ μοναδικἡ λειτουργία τῆς πόλεως. . 

᾿Ἐκτὸς τῆς οἰκονομικῆς λειτουργίας διακρίνοµεν ἐπὶ πλέον : 
α) τὴν θρησκευτικἠν λειτουργίαν, β) τὴν στρατιωτικήν, Υ) τὴν πολι- 


υπικήν, 8) τὴν πνευµατικήν. 


Ἡ Θρησκευτικὴ λειτουργία τῶν πόλεων ὑπῆρξε σημαντικωτάτη 
εἰς τὸ παρελθόν. Εἰς τὴν ἀρχαιότητα τὰ διάφορα Ἱερά, ὣς τῶν Δελ- 
Φῶν, τῆς Δήλου, τῆς ᾿Ολυμπίας κ.λ.π., ἔγιναν ἐνωρὶς ἄξονες σουγ” 
κεντρώσεως καὶ ἀναπτύξεως πληθυσμοῦ σημαντικοῦ. Κατὰ τοὺς 


[ά 


νεωτέρους χρόνους πολλαὶ πόλεις τῆς Δύσεως συνετηρήθησαν καὶ 





κ 


ἤκμασαν λόγφ τῆς σπουδαιότητος τῆς. θρησκευτικῆς αὐτῶν λειτουρ- 
γίας, ὅπως ἡ γαλλικἡ πόλις Ἱ],οατάες καὶ ἡ Ῥώμηῃη, ἕδρα κυρίως: 
τοῦ καθολικισμοῦ. 

Ἡ Στρατιωτικὴ λειτουργία δὲν ὑπῆρξεν ὀλιγώτερον σημαντικὴ. 
εἰς τὸ παρελθὸν ὅπως μᾶς πείθουν τὰ παραδείγματα τῶν διαφόρων 
“πόλεων πέριξ φυσικῶν ὀχυρῶν (Ακροπόλεως κ.τ.λ.). 

᾽Αλλὰ καὶ σήμερον ἡ στρατιὠτικὴ λειτουργία ἀποτελεῖ δι” 
ὡρισμένας πόλεις, ἂν ὄχι στοιχεῖον ἀναπτύξδεως, τοὐλάχιστον στοἰ-- 
χεῖον συντηρήσεως διὰ τῆς παραμονῆς εἰς αὐτὰς τῆς ἕδρας σηµαν- 
τικῆς στρατιωτικῆς µονάδος (συντάγματος, μεραρχίας κ.τ.λ. ). ) 

Αρκεταὶ ἑλληνικαὶ ἐπαρχιακαὶ πόλεις συντηροῦνται ἐν πολ” 
λοῖς ἕνεκα αὐτοῦ τοῦ λόγου. 

Ἡ Πολιτικὴ λειτουργία εἶναι συνήθως σημαντικωτάτη. διὰ. 
µίαν πόλιν, καὶ κατὰ κανόνα σήµερα εἰς τὴν Εὐρώπην αἱ µεγαλύ- 
τεραι πόλεις (Παρίσιοι, Λονδῖνον, Μόσχα, Βερολῖνον, Ρώμη) εἶναι. 
τὰ κέντρα τῆς πολιτικῆς διοικήσεως. ᾽Αλλὰ καὶ ὅταν  ἀκόμα ἡ πό-. 
λις ἡ ὁποία ἐκλέγεται ὡς ἕδρα τῆς πολιτικῆς ἀρχῆς δὲν συγκεντρώνεἰ- 
καὶ ἄλλα σημαντικὰ πλεονεκτήματα, οἰκονομικοῦ, -«Θρησκευτικοῦ, 
“στρατιωτικοῦ κ.τ.λ. «ἐνδιαφέροντος,. ἡ πολιτικὴ λειτουργία καὶ µόνον. 








ἀρκεῖ νὰ τῆς ἐξασφαλίσῃ ἱκανὰ περιθώρια ἀναπτύξεως καὶ αἴγλης,- 
ὡς βλέπομεν εἰς τὰ παραδείγματα τῶν πόλεων τῆς Χάγης, Ῥέρνης, 
Οὐασιγκτῶνος κ. ᾱν 

Τέλος ἡ Ἠνευματικὴ λειτουργία μιᾶς πόλεως, καλλιτεχνικἡ ἢ. 
ἐπιστημονική, εἶναι ἐπίσης ἱκανὴ ανοὶ καὶ μόνη νὰ συντηρήσῃ καὶ 
νὰ ἀναπτύξῃ µίαν πόλιν. 

Παράδειγμα ἔχομεν ἐκτὸς τῶν ἄλλων τὰς ᾿Αθήνας τῆς ἕλληνι- 
στικῆς καὶ ρώμαϊκῆς ἐποχῆς, ὁπότε παρὰ τὴν δύσιν τῆς οἰκονομικῆς. 
καὶ στρατιωτικῆς αὐτῶν ἰσχύος, αἱ ᾿ ᾿Αθῆναι, χάρις εἰς τὸν χαρακτῆρα 
των ὡς Πόλεως--Πανεπιστήµιον καὶ Πόλεως- Μουσεῖον, ἐξηκολού- 
θουν νὰ κατέχουν πρὠωτεύουσαν θέσιν εἰς τὸν γνωστὸν τότε κόσµον.- 

'Ἡ δὲ νεωτέρα ἐποχὴ ἔχει νὰ μᾶς παρουσιάσῃ τὰς περιπτώ- 
σεις πολλῶν πόλεων αἴἵτινες ἤκμασαν καὶ ἀκμάζουν εἰσέτι τινὲς ὡς: 
Πόλεις-- Πανεπιστήμια (Οξφόρδη, Καῖμπριτζ, Ἰένα, Μάρβουρ, ”Αϊν- 
τελμπεργκ κ. ἄ.). 

"Κλείοντες τὴν σύντοµμον αὐτὴν ἐπισκόπησιν τῶν κυριωτέρων 
στοιχείων ἀναπτύξεως τῆς πόλεως, πρέπει νὰ σημειώσώωμεν ἐπίσης᾽ 
τὸν παράγοντα τοῦ συγκοινωνιακοῦ δικτύου. 

Μᾶς ἐδόθη ἤδη ἡ εὐκαιρία εἰς προηγούμενον κεφάλαιον γά το-” 
νίσωμεν τὴν σηµασίαν τῆς ὁδοῦ, φυσικῆς ἢ τεχνητῆς, καὶ τοῦ ὁδικοῦ" 
δικτύου διὰ τὴν ἀνάπτυξιν τῆς πόλεως. 

Τὸ συγκοινωνιακὸν δίκτυον ἀποτελεῖ παράγοντα κατ᾽ ἐξδοχὴν: 
᾿ ἐνεργητικὸν εἰς τὴν ὅλην λειτουργίαν τῆς πόλεως. Μεταξὺ τῆς ἀνα-- 
: πτύξεως τῆς τελευταίας καὶ τῆς ἀναπτύξεως τοῦ συγκοινωνιακοῦ 
δικτύου ὑπάρχει διαρκὴς ἀλληλεπίδρασις καὶ ἀλληλεξάρτησις. 

Ἡ ὁδὸς ζωογονεῖ καὶ ἀναπτύσσει τὴν πόλιν. ᾽᾿Αναπτυσσομένη΄ 
ἡ πόλις τελειοποιεῖ καὶ πυκνώνει διαρκῶς τὸ συγκοινωνιακόν της 
δίκτυον. 

Ἡ ἵ ἱστορία τῶν πόλεων βρίθει ἀπὸ τὰ παραδείγματα ἑ ἐκείνων τῶν΄ 
ὁποίων ἡ ἀκμὴ συνεδυάσθη μὲ τὴν ἀκμὴν τοῦ συγκοινωνιακοῦ αὐτῶν' 
δικτύου,χερσαίου,θαλασσίου,ῆκαὶ ἐναερίουεῖς τὴν σύγχρονονπερίοδον.. 
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“ἁποτόμους ἀνόδους καὶ καθόδους. 


.α {λος 
ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΙΙ 


ΠΑΡΑΚΜΗ ΚΑΙ ΕΞΑΦΑΝΙΣΙΣ ΤΩΝ ΠΟΛΕΩΝ 


᾿Εὰν θελήσωμεν νὰ παραστήσωμµεν μὲ ἕνα διάγραµµα τὴν ἴστο- 
φικὴν τροχιὰν μιᾶς πόλεως, τὸ διάγµαµµα αὐτὸ δὲν θὰ εἶναι οὔτε 
εὐθεῖα οὔτε καμπύλη γραμμή. 

Θὰ εἶναι µία γραμμὴ τεθλασμµένη μὲ κατὰ τὸ μᾶλλον ἢ ἧττον 

Πράγματι ἡ ζωὴ τῆς πόλεως, ὅπως συμβαίνει καὶ μὲ κάθε ζῶντα 
ὠὀργανισμόν, παρουσιάζει φαινόμενα προόδου καὶ ὑποχωρήσεως, 
ἀκμῆς καὶ παρακμῆς, καὶ τείνει γενικῶς πρὸς ἕνα τέρμα, ὅπως κάθε 
ζωὴ τείνει πρὸς τὴν ἐξαφάνισιν, πρὸς τὸν θάνατον. Αἱ αἰτίαι τῆς 
ἀποτόμου ἐξαφανίσεως τῶν πόλεων εἶναι ἀφ᾽ ἑνὸς φυσικαὶ καὶ ἀφ᾽ 
ἁἑτέρου ἀνθρώπιναι. 

Αἱ φυσικαὶ αἰτίαι εἶναι κυρίως τρεῖς: οἱ σεισμοί, αἱ ἐκρήξεις 
τῶν ἡφαιστείων, αἱ πλήμμυραι. 

Ἡ παλαιοτέρα καὶ σύγχρονος ἱστορία βρίθει ἀπὸ τὰ παρα- 
δείγματα τῶν πόλεών αἱ ὁποῖαι ἐξηφανίσθησαν οὕτω. 

ος Ἄς ἐνθυμηθῶμεν τὰ παραδείγματα τῶν Σοδόµων καὶ Γομόρ- 

ών, τῆς Πομπηῖας, τῆς Μεσσήνης (19068), τῆς Ὑοκαχάμας καὶ τοῦ 
Τόκιο (1923), τῆς Κορίνθου, κ.ᾶ., παραδείγματα ὅλα πόλεων αἱ 


ὁποῖαι κατεστράφησαν ἀπὸ σεισμοὺς καὶ ἐκρήξεις τῶν ἡφαιστείων. -΄ 


Μεταξὺ τῶν πόλεων αἱ ὁποῖαι κατεστράφησαν ἀπὸ πλημμύρας 
ἀναφέρομεν τὰς περιπτώσεις τῆς πόλεως Ὠπολεῖςσεα ἐν ᾿᾽Αγγλίᾳ, 
τὰ θύματα τοῦ μεγάλου κυκλῶνος εἰς τὸν κόλπον τοῦ Μεξικοῦ (Μιαμὶ 
π.λ.) τὸ 1926, τὰ θύματα τῶν συχνῶν πλημμυρῶν εἰς τὴν Κίναν κ.λ. ἳ 

Ὁ πόλεμός εἶναι ἡ κυριωτέρα ἀνθρωπίνη αἰτία καταστροφῆς 








καὶ- ἀποτόμου- ἐξαφανίσεως τῶν πόλεων: --- 
Ἡ ἱστορία μᾶς δίδει μερικἀ ἐξαιρετικῶς σημαντικὰ παραδείγµα- 


"τα: τῆς Παλμύρας π.χ. καταστραφείσης ἀπὸ τὸν Αὐρηλιανόν, τῶν Θη- 


φῶν ἀπὸ τὸν Μ. ᾿Αλέξανδρον, τῆς Καρθαγένης ἀπὸ τὸν Σκιπίωνακ.λπ. 

Οἱ δὲ σύγχρονοι πόλεμοι δυστυχῶς (βλέπε Σινο-ιαπωνικόν͵, 
ἐμφύλιον Ἱσπανικόν, καὶ τὸν παρόντα παγκόσµιον πόλεμογν), μὲ τὴν 
τερατώδη ἀνάπτυξιν τῆς πολεμικῆς τεχνικῆς προκαλοῦν καταστρο- 
Φφὰς ἀπείρως σοβαρωτέρας ἀπὸ κάθε ἄποψιν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΝ 


ΑΙ ΜΕΓΑΛΑΙ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΑΙ ΠΕΡΙΟΔΟΙ ΤΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ 


Τελειώνομεν τὸ κεφάλαιον τὸ σχετικὸν μὲ τὴν ἐξέλιξιν τῶν πό- 
λεων, ἀναφέροντες ὀλίγα τινά διὰ τὰς µεγάλας οὐρμπανιστικὰς 
περιόδους τῆς ἱστορίας, ι 

ο Γενικῶς αἱ περίοδοι αὐταὶ συμπίπτουν μὲ τὰ σημµεῖα ἀκμῆς τῆς 





οἰκονομικῆς ἱστορίας τοῦ κόσμου, γεγονὸς τὸ ὁποῖον ἔρχεται νἁ ἐπι- 
βεβαιώσῃ ἐπίσης τὸν βασικὸν ῥόλον τῆς οἰκονομίας εἰς τὴν ἀνά» 
πτυξιν τῶν πόλεων. 

Πρόκειται δὲ κυρίως διὰ πόλεις προσχεδιασθείσας, εἰς τὰς 
ὁποίας δηλαδὴ ἡ θέλησις τοῦ ἱδρυτοῦ ἤ τῶν ἱδρυτῶν των εἶχεν ἀπ’ 
ἀρχῆς χαρακτῆρα καθωρισμένον καὶ αἱ ὁποῖαι ἀπ᾿ ἀρχῆς ὑπῆρξαν 
σχεδὸν ὁλοκληρωμέναι ὡς πρὸς τὸν σκελετόν των τοὐλάχιστον,δηλαδὴ 
μὲ ἕνα ὡρισμένον σχέδιον ὁδῶν, πλατειῶν, δηµοσίων κτιρίων κ.τ.λ. 
Διακρίνομεν ἐν ὅλφ ἑπτὰ κυρίως µεγάλας οὐρμπανιοστικὰς πε- 

ριόδους εἰς τὴν ἱστορίαν : τὴν αἰγυπτιακήν,τὴν χαλδαιο-ἀσσυριακήν, 
τὴν ἑλληνικὴν (Υ111--Ν1 αἰών), τὴν ἑλληνιστικὴν (τῆς ἐποχῆς τοῦ 
Μ. ᾽Αλεξάνδρου καὶ τῶν διαδόχων του), τὴν ῥωμαϊκήν, τὴν μεσαιω- 
γικὴν καὶ τὴν σύγχρονον, τὴν ὁποίαν χρονολογοῦμεν ἀπὸ. τὴν ἐποχὴν 
τῆς βιομηχανικῆς ἐπαναστάσεως (τέλος τοῦ Ίδου αἰῶνος-- ἀρχὰς 
τοῦ 19ου). 
"Ὅ,τι χαρακτηρίζει τὰς αἰγυπτιακὰς πόλεις, (Θίνις, Μέμφις, 
Καούµμ, Θῆβαι, Κουτατόν), αἱ ὁποῖαι ἤκμασαν μεταξὺ τῆς 3ης καὶ 
Ίης χιλιετηρίδος π.χ. εἶναι κυρίως ἡ γεωμετρικὴ κανονικότης τοῦ 
σχεδίου των. 





ος Αἱ ἀνασκαφαὶ (τοῦ Καοὺμ π.χ.) ἔφεραν εἷς τὸ φῶς πόλεις, τῶν 
ὁποίων τὸ σύστηµα τῶν ὁδῶν ἀποτελεῖται ἀπὸ παραλλήλους εὐθείας 
καὶ ἄλλας καθέτους ἐπ᾽ αὐτάς, συνήθους - πλάτους 40---120 μ. καὶ 
αὐτὸ παρὰ τὸ κλῖμα, παρὰ τὸν ἥλιον καὶ τοὺς ἀνέμους τῆς ἐρήμου, 
οἱ ὁποῖοι ἐπιβάλχουν μᾶλλον ὁδοὺς καμπύλας καὶ κατὰ πολὺ στε- 
Ὑωτέρας. μα. μα. | 
' Ἡ ἐξήγησις τοῦ παραδόξου αὐτοῦ εὑρίσκεται εἰς θρησκευτικοὺς 
λόγους, οἱ ὁποῖοι ὑπηγόρευον ὥρισμένον προσανατολισμὸν τῶν ὁδῶν 
καὶ εὐρὺ ἄνοιγμα αὐτῶν διὰ τὴν προχώρησιν τῶν ἱερῶν πομπῶν. 

Ἡ Θεοκρατικἡ ἀντίληψις, βάσις ἄλλωστε ὅλης τῆς κοινωνικῆς 
καὶ πολιτικῆς ζωῆς τῶν ἀρχαίων αἰγυπτίῶν εὑρίσκεται ἀποτυπωμένη 
ἐπίσης εἰς τὸ σχέδιον τῶν αἰγυπτιακῶν πόλεων. 

Τῆς ἰδίᾳς περίπου ἐποχῆς εἶναι αἱ πόλεις τοῦ Χαλδαιο-ἀσσυρια- 
κοῦ πολιτισμοῦ (Λαγκάς, Βαβυλών, ΠΜινευἠ κ.ἄ.) ἐγερθεῖσαι κατὰ 
τὸ πλεῖστον πλησίον τῶν εὐεργετικῶν ὑδάτων μεγάλων ποταμῶν 
(Τίγρις, Εὐφράτης), τὰ ὁποῖα καθιστοῦν ἐξαιρετικῶς εὔφορον τὴν 
γῆν, ὅπως ὁ Βεῖλος εἰς τὴν Αἴγυπτον. 

Αἱ πόλεις αὐταὶ προσοµοιάζουν κατὰ πολὺ ἄλλωστε μὲ τὰς 
αἰγυπτιακάς. | 
ο. Καὶ ἐδῶ ἡ Θεοκρατικὴ ἀντίληψις δίδει τὸν χαρακτῆρα εἰς τὴν 
πόλιν μὲ τὴν ἐξαιρετικὴν θέσιν τῶν ναῶν, τὸν προσανατολισμὸν τῶν 
ὁδῶν καὶ τὸ ἄνοιγμα αὐτῶν κ.λ. | 

᾽Αλλὰ ἐκτὸς τῆς Θεοκρατικῆς ἀντιλήψεως, τὸ κΌρος καὶ ἡ αἴ- 
Ύλη τῆς πολιτικῆς ἐξουσίας πλέον διακεκριµένης ἀπὸ τὴν θρησκευτι- 
κὴν παρὰ ὅτι συνέβαινε εἰς τὴν Αἴγυπτον, εἶναι ἐπίσης ἐξίσου κεν- 
τρικὰ χαρακτηριστικά, ἐκδηλοῦντα τὴν ἐπιρροήν των εἰς τὴν δια- 
µμόρφωσιν τῆς πόλεως, μὲ τὴν ἀρχιτεκτονικὴν καὶ τὴν µεγαλοπρέ- 
πειαν τοῦ ἀνακτόρου τοῦ δεσπότου, τὰ τείχη κ.τ.λ. 

Ἡ Χαλδαιο-ἀσσυριακἡ πόλις ἔχει ἀποτυπωμένον ἐπ᾽ αὐτῆς, ἐκτὸς 
τοῦ Θεοκρατικοῦ χαρακτῆρος,τὸν δεσποτικὸν καὶ μιλιταριστικὸν χαρα- 
κτῆρα τῆς κοινωνικῆς καὶ πολιτικῆς ὀργανώσεως τῶν κατοίκων της, 






































; χαρακτῆρα τοῦ Αἰγυπτιακοῦ καὶ ᾿Ασσυριακοῦ πολιτισμοῦ, τὸν κατ’ 


τῆς ἀρχαίας Ἑλλάδος, ἀποδίδουν τὸ ὁμώνυμον αὐτοῦ σχέδιον, δηλαδὴ 








το. 


Μεταξὺ τοῦ Ὑ]]Π]ου καὶ Ψ]ου αἰῶνος π. χ. ἀπὸ τὰς ἑλληνικὰς 
πόλεις τῆς Μικρᾶς ᾿Ασίας, τὴν Μίλητον, τὴν Φώκαιαν, τὴν Ρόδον 
ἐξορμᾷ µέγα ἀποικιστικὸν κῦμα, τὸν ὁποῖον κατέκλυσε τὰ παράλια 
τῆς Ἑλλάδος, τῆς Σικελίας, τῆς Μοτίου Ἰταλίας, καὶ ἔφθασε μέχρι 
τῆς Γαλλίας, ὅπως μαρτυρεῖ ἡπόλις Μασσαλία ἀποικία τῶν Φωκαέων. 

Ἕνα πλῆθος νέων πόλεων βλέπει τὸ φῶς, καὶ τῶν ὁποίων ἡ 
µελέτη, εἰς τὸν βαθμὸν ποὺ εἶναι δυνατὸν νὰ γίνῃ ἐπὶ τῶν ἐρειπίων 
αὐτῶν, μαρτυρεῖ, ὅτι ἕνα ὥρισμένον σχέδιον ἐφηρμόσθη καὶ ἐτηρήθη, 
κατὰ τὸν σχηματισμὸν καὶ τὴν ἀνάπτυξίν των. 

Ἡ πρόοδος ἀπὸ αὐτῆς τῆς ἀπόψεως εἶναι σηµαντική, δεδομέ- 
νου ὅτι ἡ ἑλληνικὴ πολεοδομικἡ εἰς τὴν περίοδον τῆς προϊστορίας 
(μέχρι περίπου τοῦ 8ου αἰῶνος π. χ.), ἂν καὶ κυριαρχεῖται ἀπὸ θρη- 
σκεὐτικὰς καὶ ἀμυντικὰς ἀπαιτήσεις, δὲν φαίνεται νὰ ὑπόκειται εἰς 
τὸν ἔλεγχον οὐδενὸς συστήµατος ἀρχῶν. 

Παράδειγμα κλασικὸν δι᾽ αὐτὸ εἶναι αἱ ᾿Αθῆναι, αἱ ὁποῖαι 
δὲν ἀπέκτησαν ποτὲ κατὰ τὴν ἀρχαιότητα ἀξιόλογον ρυμοτομίαν, 
ἀλλὰ τῶν ὁποίων ἀντιθέτως τὴν πολεοδομικἠν ἀταξίαν μνημονεύουν 
πολλάκις ὁ ᾿Αριστοτέλης καὶ ἄλλοι συγγραφεῖς. 

Τὸ κυριώτερον στοιχεῖον τὸ ὁποῖον προσφέρει ἡ πολεοδομικἡὴ 
τῆς ἑλληνικῆς ἐποχῆς εἶναι ἡ δημοσία πλατεῖα, ἢ ἀγορά, ἡ ὁποία 
ἀποβαίνει τὸ κέντρον τῆς πολιτικῆς καὶ οἰκονομικῆς ζωῆς τῆς πό- 
λεως καὶ ἀντανακλᾷ, ἐν σχέσει μὲ τὸν φεουδαλικὸν καὶ δεσποτικὸν' 


ἐξοχὴν λαοκρατικὸν χαρακτῆρα τοῦ ἑλληνικοῦ πολιτισμοῦ. 
᾿. Τὸν δον αἰῶνα π. χ., ἀκμάζει ὃ περίφημος ἕλλην πολεοδόµος 
Ἱππόδαμος ὁ Μιλήσιος εἰς τὸν ὁποῖον γενικῶς οἳ νεώτεροι ἱστορικοὶ 


σύστημα ὁδῶν εὐθειῶν παραλλήλων καὶ ἄλλων καθέτων ἐπ᾽ αὐτάς. 
᾽Αλλὰά ἡ ἀντίληψις αὐτὴ κλονίζεται τελευταίώς καὶ ἀποδει- 
κνύεται ἐσφαλμένη διὰ τοὺς ἑξῆς λόγους: 


το εΓ - ΄ 






























































α) Εἴδομεν ἤδη ὅτι τοιοῦτον σύστηµα ὁδῶν ἡ ἀρχαιολογικήέπι- ----- 
στήµη ἐξηκρίβωσεν εἰς αἰγυπτιακὰς καὶ ἀσσυριακὰς πόλεις κατὰ πολὺ 
παλαιοτέρας τῆς ἐποχῆς τοῦ Ἱπποδάμου. νο. 

) Οἱ σύγχρονοι τοῦ Ἱπποδάμου δὲν εἶδον ποτὲ ἐν τῷ προσώ: 
πῴ του τὸν ἐφεὑρέτην ἑνὸς νέου σχεδίου χαράξεως τῶν πόλεων, ὅπως 
ἀποδεικνύει προσεκτικἠ. µελέτη τῶν σπανίων ἀρχαίων κειμένων τῶν 
ἀναφερομένων εἰς τὸν Ἱππόδαμον. | 

Οὕτω ἀποδίδεται εἰς αὐτὸν ἡ χάραξις τῆς ἀγορᾶς τοῦ Πει- 
ραιῶς καὶ ὄχι τῆς πόλεως τοῦ Πειραιῶς ὡς συνήθως ἀναφέρεται. 

Ἐπίσης τὰ σχέδια τῶν πόλεων Θούριοι καὶ Ρόδου. Καὶ διὰ μὲν 
τὴν πρώτην πιθανόν. 

"Αλλὰ διὰ τὴν Ρόδον τὸ σχέδιον τῆς ἀρχαίας πόλεως δὲν φαί- 
νεται νὰ ἀνταποκρίνεται Καθόλου εἰς τὰς ἀρχὰς τοῦ λεγομένου 
Ἱπποδαμείου συστήµατος. 

Υ) Ἡ κυριωτέρα μαρτυρία διὰ τὸ ἔργον τοῦ Ἱπποδάμου εἶναι 
µία παράγραφος ἐκ τῆς κώμωώδίας τοῦ ᾿Αριστοφάνους «Ὄρνιθες», 
ὅπου ὁ κῳμικὸς ἁἀστονόμος Μέτων, ἐκπροσωπῶν, κατὰ τὸν ᾿Αριστο- 
φάνην, τὸν Ἱππόδαμον, ἀφοῦ χαράσσῃ ἕνα, κΌκλον καὶ δύο διαμέ- 
τρους αὐτοῦ τεμνοµμένας καθέτως, καθορίζει οὕτω τὸ σύστημά 





κα γςς 





του.(1) «᾿Απὸ τὸν κύκλον, σοῦ σχεδιάζω ἕνα σχῆμα τέσσαρας γωνίας 
ὀρθάς. Εἰς τὸ κέντρον τοποθετῶ τὴν ἀγορὰν καὶ πρὸς αὐτὴν συγκλί- 
νουν εὐθεῖαι ὁδοί. Ὅπως ἕνα ἄστρον στρογγύλον, ἀλλὰ ἀπὸ τὸ 
ὁποῖον ἐκπορεύονται ἀκτῖνες πρὸς ὅλας τὰς διευθύνσεις».(3) 

Προφανῶς εἰς τὸν ὁρισμὸν αὐτὸν δὲν ὑπάρχει τίποτα τὸ κοινὸν 

μὲ ὅ,τι ὀνομάζομεν σήμερον Ἱπποδάμειον σύστημα. 

Αἱ τελευταῖαι πρόοδοι τῆς ἀρχαιολογικῆς ἐπιστήμης καὶ αἱ 
ἀνασκαφαὶ εἰς τὰς ᾿Αθήνας καὶ εἰς ἄλλα µέρη τῆς Ἑλλάδος ἀπὸ τὸ 
1929 καὶ ἐντεῦθεν ἔφεραν εἰς τὴν ἐπιφάνειαν τὸ ὄνομα ἑνὸς ἄλλου 
πολεοδόµου ἕλληνος ὀνομαζομένου Φίλωνος () «καὶ τοῦ ὁποίου ἡ 
δρᾶσις συμπίπτουσα μὲ µίαν πραγματικῶς σημαντικὴν ἀνάπτυξιν 

;. τοῦ συστήµατος ὁδῶν εὐθειῶν παραλλήλων καὶ ἄλλων καθέτων ἐπ᾽ 
αὐτὰς εἰς τὴν κυρίως Ἑλλάδα, ὡς τὴν "ὍὌλυνθον (ἀνασκαφεῖσαν 
ὑπὸ ἁἀμερικανικῆς ἀποστολῆς. Βλέπε: «Ἐκεαναίοις οἳ ΟἰγπίμοςἙ». 
Εοδετίρδοη, Βαἱπποτο 1928), τὰς Θήβας (καταστραφείσας ὑπὸ τοῦ Μ. ΄ 

-"Αλεξάνδρου καὶ ἀνοικοδομηθείσας ὑπὸ τοῦ διαδόχου του Κασσάν- 
δρου), τὴν Θεσσαλονίκην κ.ἄ., δικαιολογεῖ πολὺ περισσότερον τὴν 

: ἀπόδοσιν εἰς αὐτὸν τῆς ἐφαρμογῆς καὶ τελειοποιήσεως τοῦ ἀνωτέρω 
συστήµατος εἰς τὴν Ἑλλάδα. --- ος. | 

--- Ὁπωσδήποτε εἶναι βέβαιον ὅτι µόνον κατὰ τὸν 4ον αἰῶναπ.Χ. 

ἡ πολεοδομικἡ γίνεται ἀντικείμενον συστηματικωτέρας μελέτης ἐκ 
µέρους τῶν ἑλλήνων. | ο ..- 

Ὅντι ἀφορᾷ τὴν ἐν γένει λειτουργίαν καὶ διοίκησιν τῆς πολι- 
τείας, ἀρχίζει νὰ ἐνδιαφέρῃ ζωηρῶς τὰ σκεπτόµενα πνεύματα, ὡς 
δεικνύει κυρίως τὸ σχετικὸν ἔργον τοῦ Πλάτώνος (Πολιτείας Μόμοι) 
καὶ τοῦ ᾿Αριστοτέλους (Πολιτεία καὶ Πολιτικά), τῶν δύο διασηµοτέ- 
ρων ἄλλως τε τῶν ἑλλήνων φιλοσόφων. | | π 

ὍὉ ᾿Αριστοτέλης εἰδικώτερον δικαιοῦται νὰ χαρακτηρισθῇ ὡς 
ὁ πρῶτος θεωρητικὸς τῆς πολεοδομικῆς δι ὅσων ἐξέθεσε (Πολιτικἀ 
11, 111, ΤΝ καὶ Ψ11) σχετικῶν μὲ τὴν ὑγιεινὴν καὶ ἀρχιτεκτονικὴν. 
τῆς πόλεως. 

Ἐκτὸς τῶν ἄλλων σημαντικῶν παρατηρήσεων καὶ ὑποδείξεών 
του, ὡς π.χ. τῆς ἀνάγκης προσανατολισμοῦ τῆς πόλεως πρὸς τὴν 
᾽Ανατολὴν καὶ τὴν Μεσημβρίαν διἁ λόγους καλλιτέρου φωτισμοῦ 
καὶ ἀερισμοῦ, τῆς σηµασίας τῆς ἀφθόνου ὑδρεύσεως κ.τ.λ., τὸ κριτι” | 
κόν του πνεῦμα ἔφθασε περὶ τῆς ἀνακαλύψεως μιᾶς βασικωτάτης 
ἀρχῆς τῆς συγχρόνου πολεοδομικῆς, τῆς  ἀρχῆς τῆς διακρίσεως τῆς 
πόλεως εἰς ζώνας (Ζοπ1πρϱ). | 

Οὕτω κατὰ τὴν γνώμην του ἡ πόλις πρέπει νὰ ἔχει διακεκρι- 

""µένας ζώνας ἐμπορίου, πολιτικῶν καὶ θρησκευτικῶν κἐντρων, δια- 
μονῆς κ.λ. 

Ἡ ἑλληνιστικὴ ἐποχὴ ποὺ ἀκολουθεῖ τὸν Αριστοτέλη, διὰ τῆς 
δράσεως τοῦ Μ. ᾽Αλεξάνδρου καὶ τῶν διαδόχων του, σημειώνει νέαν 
πολεοδομικὴν ἄνθησιν. 














1) «Όρνιθες» στίχος 1000 καὶ ἐφεξῆς. ι 
ϱ) Ῥ. Ἱιανεάαα «Ἱιο ρτοβ]έπιε ἄε Ἡϊρροᾶαπιοδ». (0ουσς θης 1 Ἠνοίαίοα 


ἆθς Ν111ε8). ' . 
3) Όοαςς ἆ Ατοπεο]οβῖε Ἁπῃαιε 1038---1919 ἄᾳ Μτ Ο1. Ῥϊεατᾶ ἅ 1 Ἱπεδυίαί 


ἅΑτὶὲ εἲ ἆ Ατολεο]ορῖο ἄε Ῥ 518. 























ο 


Ἑβδομῆντα πόλεις ὀφείλουν εἰς τὸν Μακεδόνα κατακτήἠτὴν 
τὴν ζωήν. 

Ὅτος Οἱ διάδὀχοί του δὲν ὑπολείπονται. 

ο Σέλευκος ὁ πρῶτος ἱδρύει ἐννέα ὁμωνύμους πόλεις, δεκαέξη 
"Άντιοχείας (ἐκ τοῦ ὀνόματος τοῦ ἀδελφοῦ του ᾿᾽Αντιόχου), τρεῖς πό- 
λεις ἐκ τοῦ ὀνόματος τῆς συζύγου του ᾽Απάμας, πέντε ἐκ τοῦ ὀνό- 
µατος τῆς µητρός του Λαοδίκης. 

Εἰς δὲ τὴν κυρίως Ἑλλάδα ἀνεφέραμεν ἤδη τὰς πόλεις Θεσσα- 
λονίκην, Θήβας, "Ὄλυνθον, ὅλας τῆς ἑλληνικῆς ἐποχῆς. : 

«Ὁ πολεοδομικὸς ὀργασμὸς τῆς τελευταίας αὐτῆς συνεχίζεται 
ἀπὸ τοὺς Ρωὠμαίους. 

Ἡ ἀποικιστικὴ αὐτῶν δρᾶσις ἐκδηλώνεται εἰς ὅλον τὸν γνῶ- 
ότὸν τότε κόσμον, τὴν Ἰταλίαν, τὴν Γαλλίαν, τὴν Ἱσπανίαν, τὴν 
᾿ΑΦρικήν, τὴν ᾿Ασίαν. 

Οἱ Ρωμαῖοι εἶναι οἱ κατ’ ἐξοχὴν συστηματικοὶ πολεοδόμοι τῆς 
ἀρχαιότητος. | 

Εἴδομεν τὴν πολεοδομικὴν ἀναπτυσσομένην κατ᾽ ἀρχὰς εἰς τὴν 
Ἀἴγυπτον καὶ τὴν Μεσοποταμίαν, ὑπὸ τὴν σκιὰν τῆς θρησκείας. 

Ἐπὶ τῶν ἑλλήνων ὁ χαρακτήρ της γίνεται πρακτικώτερος καὶ 
ὤφελιμ.στικώτερος. - .- 

Ἐπὶ ἑλληνικῆς ἐποχῆς καὶ ἰδίως ἐπὶ Ρωμαίων ἐμφανίζεται ἐπι- 
πλέον ἡ τάσις πρὸς τὸν ἐξωραϊσμὸν καὶ τὴν μνημειώδη διακόσµησιν 
τῆς πόλεως, ἡ ἐφαρμογὴ μιᾶς θεωρίάς αἰσθητικῆς τῆς ὁποίας ὁ κα: 
γὼν εἶναι ὁ περιορισμὸς τῶν προοπτικῶν, ἡ χάραξις τῶν κυριωτέ- 
ῥων ὁδῶν ἐπὶ τοῦ ἄξόνος τῶν κυριώτέρων κτιρίων, ἡ γεωμετρικἡ κα- 
νονικότης τοῦ γενικοῦ. σχεδίου τῆς πόλεως. 

Κατὰ τὸ τέλος τοῦ Μεσαίωώνος, καὶ κυρίως ἁπὸ τὸν 10ον αἰῶ- 
να μ.χ. καὶ ἐντεῦθεν, αἱ μοναὶ καὶ οἱ πΌργοι τῶν φεουδαρχῶν κατ” 
ἀρχὰς γίνονται κἐντρᾶ ᾽συρροῆς σημαντικοῦ πληθυσμοῦ, καὶ ἐξ αὖ- 
τῶν προέρχονται πολλαὶ πόλείς, εἰσέτι ὑφιστάμεναι, τῆς Γαλλίας, 























Ἰταλίας, Ἱσπανίας καὶ τῆς Κεντρικῆς Εὐρώπης... 
ους Αργότερον κατὰ τὴν ᾽Αναγέννησιν ἡ νέα ἀνάπτυξις τοῦ ἔμπο- 
ῥίσυ. εἰς τὴν Μεσόγειὀν κἀτ᾽ ἀρχάς, καὶ κατόπιν εἰς τὸν ᾿Ατλαντι- 
κὸν μὲ τὴν ἀνακάλυψιν τῆς ᾽Άμερικῆς, συνοδεύεται ἀφ᾽ ἑνὸς ἀπὸ 
τὴν ἀνάπτυείν πἀάχαιοτέρὼν πόλεων καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου ἀπὸ τὴν δηµι- 
οὐρνίάν νέων, ἰδίὼς παραθαλαδσσίων. 

Ἐϊς τὴν ᾽ΑἈμέρικήν, τὴν νέαν ἤπειρον, ἡ ἀνάπτυξις τῶν πόλεων 
εἶναι ἰδιαιτέρως ἁλματική. 

᾽Αλλὰ ἡ καθἀυτὸ κολοσσιαία διάστασις τοῦ πολεοδομικοῦ φαι- 
νομένου σημειώνεται μὲ τὴν βιομηχανικἡἠν λεγομένην ἐπανάστασιν, 
ἡ ὁποία ἀρχίσασα τὰς τέλη τοῦ 18ου αἰῶνος, ἀρχὰς τοῦ Ί9ου εἰς 
τὴν ᾽Αὐγλίαν, μὲ τὴν ἀτμοκίνητόν ἐργοστασιακὴν παραγωγήν, ἐἔξη- 
πλώθη ταχύτατα εἰς ὅλον τὸν κόσμον καὶ τοῦ μετέβαλε πράγματι 
ῥιζικῶς τὴν µορφήν. | 

Διὰ τὴν πολεοδομικὴν αἱ συνέπειαι τοῦ γεγονότος αὐτοῦ εἶναι 
αἱ ἀκόλουθοι τρεῖς : 

α) Ὁ ἀριθμὸς τῶν πόλεων ηὔξησε σημαντικῶς. Οὕτω εἰς τὰς 
ἀρχὰς τοῦ Ίβου αἰῶνος ἡ Εὐρώπη ἠρίθμει δύο πόλεις ὑπερβαινούσας 
τὸ ἥμισυ ἑκατομμύριον κατοίκων (Λονδῖνον, Παρίσιοι), καὶ δώδεκα 
ἄλλας ὑπερβαινούσας κατά τι τὰς 100.000 κατοίκων. 





ον ο νες 


Κατά τὸν Ί9ον αἰῶνα µία τεραστία μεταβολὴ λαμβάνει χώραν: 

.Εϊἰς τὴν Γερµανίαν τὸ 1871 ὀκτὼ πόλεις ἤδη ὑπερβαίνουν τὰς 

100.000 κατοίκων. Τὸ 1880 εἴκοσι καὶ ἓξ πόλεις. Τὸ 1900 τριάνκοντα 
τρεῖς. Τὸ 1910 τεσσαράκοντα ὀκτώ. 


Εἰς τὴν ᾽Αγγλίαν τὸ 1871 δεκαοκτὼ πόλεις ὑπερβαίνουν τὰς-' 


100.000 κατοίκων. Τὸ 1901 τεσσαράκοντα. 

Εἰς τὴν Γαλλίαν τὸ 1872 δὲν ὑπῆρχον παρὰ ἐννέα ἐν ὅλῳ πό- 
λεις ὑπερβαίνουσαι τὰς 100.000 κατοίκων. Τὸ 1891 ὑπῆρχον δώδε- 
κα, τὸ 1911 δεκαπέντε. 

Εἰς τὰς Ἡν. Πολιτείας τὸ 1880 ὑπῆρχον εἴκοσι τοιαῦται πόλεις, 
'τὸ 1890 εἴκοσι ὀκτώ, τὸ 1900 τριάκοντα ὀκτώ. 

β) 'Ο ἀριθμὸς τῶν μεγάλων πόλεων ηῦξησε : 
| Τὸ 1850 αἱ 'Ἡν. Πολιτεῖαι ἠρίθμουν µίαν πολιν μὲ πλέον τῶν 
«500.000 κατοίκων. 

:τΤὸ 1908 δέκα ἓξ πόλεις. 


Τὸ 1880 µία µόνον πόλις ὑπερέβαινε τὸ ἑκατομμύριον. Τὸ 1910 


δέκα πόλεις. 
Τὸ Λονδῖνον τὸ 1696 ἠρίθμει 530. 000. κατοίκους. Τὸ 180] 











365.000, τὸ 1831 1.427.000, τὸ 1871 35.254: 000, τὸ 1911 - ο. 000, καὶ 
τὸ 1931 8.203.000 (μετὰ τῶν προαστείων). 

Τεσσαράκοντα ἐν ὅλῳ πόλεις τὸ 1930 εἰς ὅλον τὸν. κόσμον ὑπερ- 
άβαινον τὸ ἑκατομμύριον συμπεριλαμβανομένης καὶ τῆς ζώνης τῶν 
προαστείων τὰ ὁποῖα ἀποτελοῦν μετ᾽ αὐτῶν ἕνα σύνολον ὀργανικόν. 


γ) Ὁ ἀριθμὸς του πληθυσμοῦ τῶν πόλεων ηὔξησε σημαντικῶς 


υεὶς βάρος τοῦ ἀγροτικοῦ πληθυσμοῦ. 

Οὕτω εἰς τὴν Γερμανίαν ὁ ο... τῶν πόλεων (πλἐον τῶν 
2 000 κατοίκων) ἀνῆλθε ἀπὸ 36 0/, τὸ 1871 εἰς 57 ων τὸ 1906 καὶ σή- 
µερον τὰ δ0 5/, περίπου. 


Εἰς τὴν ᾽Αγγλίαν τὸ 1851 ὁ λνομες τῶν πόλεων άντεπρο-. 


«σώπευε τὰ δ0 Ὁ/ο τοῦ ὅλου πληθυσμοῦ, τὸ 1871. τὰ "02 5! τὸ 1991 τὰ 
Ἴδυί., σήμερον τὰ 90 51, περίπου. 

Εἰς τὴν Γαλλίαν, ἀπὸ τὸ 1846---1901 ὁ ἁληδοσμδε τῶν πόλεων 
ἀνῆλθε ἀπὸ 24 401, εἰς 51 9]. 

Ἑ ἐξέλιξδις εἶναι ἀνάλογος εἰς ὅλας τὰς χώρας τοῦ κόσμου, 
ὅπου ἐννοεῖται ἡ βιομηχανικἡ ἐπανάστασις συνετελέσθη. 

Διὰ τὴν Ἑλλάδα παραθέτοµεν τοὺς ἀκολούθους ἀριθμούς: 

Ὃ πληθυσμὸς τῆς πόλεως τῶν ᾿Αθηνῶν μετὰ τῶν περιχώρων 
αὐτῆς ἐξειλίχθη ἀπὸ τὰ µέσα τοῦ παρελθόντος αἰῶνος ὡς ἑξῆς : 


ὌἜτη Πληθυσμὸς 
1848 31.535 
1861 49.824 
1907 250.000 
1920 | 453.542 
1928 - 801.622 


Καὶ σήμερον ἀνέρχεται κατὰ πᾶσα πιθανότητα εἰς 1.000.000 | 


περίπου. 























Κατά, τὸ αὐτὸ περίπου διάστηµα ἡ ἀναλογία τοῦ πληθυσμοῦ 
τῶν πόλεων καὶ τῶν χωρίων ἐκινήθη μὲ τὸν ἀκόλουθον ῥυθμόν : 


Ἔτη 


1879 
1896 
1920 
1928 





Πληθ. Πόλεων 


18 01 - 
24 Ό[ο 
27 "]ο 
33 ". : 


ο τ- 20 --- 


Π. Κωμοπόλεων 


1201, 
ο 
9 ὃ]ο 
90], 





Π. Χωρίων 


70 5ο 
659 0/ο 
64 0]ο 
58 0], 








ο ο ---ι 





ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ 


ΥΓΙΕΙΝΗ ΤΩΝ ΠΟΛΕΩΝ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ !Ι -΄ 


ΘΕΣΙΣ ΤΟΥ ΖΗΤΗΜΑΤΟΣ 








Ἡ βασικἡ ἄποψις, ἀπὸ τὴν ὁποίαν ἐκκίνα ἡ σύγχρονος. ἐπιστή- 
ᾧη ἡ σχετιζοµένη μὲ τὴν ὑγιεινὴν τοῦ ἀνθρώπου, εἶναι ὅτι ἡ κυρία 
προσπάθεια πρέπει νὰ προσανατολίζεται μᾶλλον πρὸς, τὴν πρόλη: 
ψιν τῶν ἀσθενειῶν καὶ γενικῶς τῶν νοσηρῶν ἐπὶ τοῦ ὀργανισμοῦ 
τοῦ ἀνθρώπου ἐπιδράσεων ἢ τὴν θεραπείαν μετὰ τὴν ἐκδήλωσιν τῶν 
διαφόρων νόσων. Ἔξ ἄλλου ἔγινε ἀντιληπτὸν ὅτι εἰς τὴν ἐκκόλαψιν 

τῶν ἀσθενειῶν ὑπόλογος δὲν εἶναι ὁ ὀργανισμὸς ἑκάστου ἀτόμου 
ἠδιαιτέρως, ἀλλὰ μᾶλλον τὸ εὐρύτερον περιβάλλον, εἰς τὸ ὁποῖον 
ἀναπτύσσεται, τὸ σύνολον δηλαδἡὴ τῶν οἰκονομικῶν καὶ κοινωνικῶν 
Ὑενικῶς συνθηκῶν. 

᾿᾽Ανυψώνοντες τὸ ἐπίπεδον τῶν συνθηκῶν αὐτῶν, ἀνυψώνοντες 
τὴν οἰκονομικὴν στάθµην, τοὺς ὅρους διαμονῆς, ἐπαγγελματικῆς 
ἀπασχολήσεως καὶ Ψυχαγωγίας τῶν κατοίκων μιᾶς πόλεως, ἀνυ- 
αψώνοντε (πλέον τὴν πνευματικὴν αὐτῶν στάθµην δι’ ἐπαρκοῦς 
καὶ καταλλήλου µορφώσεως, περιορίζοµεν τὰ πλαίσια τῆς θεραπευ- 


᾿υτικῆς καὶ τῶν ἐκδηλώσεών τῶν διαφόρων νόσων. 


Τὸ ἔργον ἑπομένως τοῦ πολεοδόµου, τὸ ὁποῖον τείνει κατ’ ἐξο- 
χὴν εἰς τὴν ἐξύψωσιν τῶν ὑλικῶν ὅρων διαβιώσεως τῶν ἀνθρωπίνων 
μαζῶν, ἔχει νὰ ἀσκήσῃ ἐπίδρασιν ἀποφασιστικὴν ἐπὶ τῆς ὑγιεινῆς 
τῶν κατοίκων τῆς πόλεως. 


Τὸ φυσικὸν πλαίσιον, ἐντὸς τοῦ ὁποίου ἀναπτύσσεται τὸ φαι- 


Αρείου τῆς ζωῆς, ἀποτελεῖται ἀπὸ τρία κυρίως στοιχεῖα : τὸ ἔδα- 


Φος, τὴν ἀτμόσφαιραν, τὸν ἥλιον. 
Ὅ ἄνθρωπος τῶν ἀγροτικῶν συνοικισμῶν δὲν ἐπιφέρει ἐπὶ τῶν 


στοιχείων αὐτῶν μεταβολὰς τοιαύτης σηµασίας ὅσης σημασίας εἶναι 


-αἱ μεταβολαὶ τὰς ὁποίας ἐπιφέρουν οἱ ἄνθρωποι τῶν πόλεων, λόγῳ 


'ἀφ᾽ ἑνὸς τῆς μεγάλης πυκνότητος τοῦ πληθυσμοῦ αὐτῶν καὶ ἀφ᾽ 


ἅτέρου λόγῳ τῆς βιομηχανίας καὶ τῶν μηχανοκινήτων μέσων συγκοι- 


᾽Ψωνίας. 


Ἡ ἀτμόσφαιρα εἰδικώτερον τῶν πόλεων εὑρίσκεται εἰς διαρκῆ 
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ον 
ἀλλοίωσιν κατὰ τὸ μᾶλλον ἢ ἧττον ἐπιβλαβῇ διὰ τὴν ὑγείαν καὶ 
τοῦτο ἕνεκα τῶν ἑξῆς λόγων : 

α) Ἐκ τῆς χημικῆς δράσεως τῶν διαφόρων ἀερίων ἀναδιδομέ- 
νων ἐκ τῆς ἐκπνοῆς τῶν ἀνθρώπων, τῶν ζώων καὶ τῶν φυτῶν κατὰ 
"τὴν νύκτα, ἐκ τῆς ἀποουνθέσεως διαφόρων ὀργανικῶν οὐσιῶν, ἐκ- 
τῶν τοξικῶν οὐσιῶν αἱ ὁποῖαι ἐμπεριέχονται εἰς τὴν κόνιν καὶ τοὺς 
καπνοὺς ἐκ τῶν διαφόρων ἐργοστασίων. 

β) Ἔκ τῶν μεταβολῶν τοῦ βαθμοῦ ὑγρασίας. 

γ) Ἐκ τῆς μηχανικῆς δράσεωώς τῶν στερεῶν σωματιδίων προερ- 
χοµένων ἐκ τῆς κόνεως τῶν ὁδῶν, τῶν καπνῶν τῶν ἐργοστασίων κ.λ.. 

᾽Αϕ΄’ ἑτέρου ἡ φώτιστική, θερμαντικἡὴ καὶ χημικἡὴ ἐνέργεια τοῦ: 
ἡλίου εἶναι ὀλιγώτερον ἄμεσος διὰ τὴν πόλιν, λόγῳ τῆς πυκνότητος. 
καὶ τῆς διατάξεως τῶν κτιρίων, παρὰ διὰ τὸν ἀγροτικὸν συνοικισµόν.- 

Μία ἑπομένως ὑγιεινὴ ἐγκατάστασις ἐπὶ μιᾶς ὡρισμένης ἐπιφα- 
γείας ἐδάφους ἔχει νὰ ἀντιμετωπίσῃ κυρίως ἀφ᾽ ἑνὸς τὸ ζήτημα ἑνὸς: 
᾿ἱκανοποιητικοῦ ἀερισμοῦ, τόσον γενικοῦ, ὅσον καὶ διὰ κάθε οἰκοδο- 
μὴν ἰδιαιτέρως, καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου μιᾶς ἱκανοποιητικῆς διανομῆς τῆς: 
ἡλιακῆς ἐνεργείας. 

Τὰ δὲ στοιχεῖα τῆς πόλεως ἐπὶ τῶν ὁποίων καὶ διὰ τῶν ὁποίων 
ἀσκεῖται ἡ λειτουργία τοῦ ἀερισμοῦ καὶ τοῦ Φφωτισμοῦ εἶναι τρία : 
ἡ ὁδός, ἡ οἰκοδομή, οἱ διάφοροι πράσινοι χῶροι (κῆποι, πάρκα). 
Κατωτέρω ἐξετάζομεν συντόμως τὴν σχέσιν ἑκάστου ἐξ αὐτῶν καὶ. 
τῆς ὑγιεινῆς. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΙ 


ΥΓΙΕΙΝΗ ΚΑΙ ΟΔΟΣ 


ἃ ἑππ------------- α. κ ..- 
μας 





ο κά νο « 
:.᾿Απὸ ὑγιεινῆς ἀπόψεως ὁ ῥόλος τῆς ὁδοῦ εἶναι τριπλοῦς : 
α) Ἐξασφαλίζει καὶ ῥυθμίζει τὸν ἀερισμὸν τῆς πόλεως. 
:β) Διανέμει τὸν φωτισμόν. . 
ο Ὕ) ᾿Απομακρύνει τὰ ὄμβρια καὶ τὰ ὁπωσδήποτε χρησιµοποιη- 
θέντα ὕδατα. .. . - 


Ὁδοὶ ἑπομένῶς ἀνεπαρκοῦς πλάτους, ἢ ἄνευ διεξόδου, ἀποτε- 


. λοῦν ὄργανα μἠ ἐκπληροῦντα καμµίαν ὑγιεινὴν ἀποστολήν. 


Ἡ ὁδὸς εἶναι ὁ ἀγωγὸς διὰ τοῦ ὁποίου ὁ ἀὴρ συνεχῶς ἐναλλασ»- 
σόµενος διεισδύει καὶ εἰς τὰς πλέον ἀπομεμακρυσμένας συνοικίας 


τῆς πόλεως. 


Ὅπως θὰ ἴδωμεν προκειµένου διὰ τὰς οἰκοδομάς, οὕτω καὶ. 


διὰ τὸν καλὸν ἀερισμὸν τῆς ὁδοῦ πρέπει νὰ ἐκπληρώνωνται οἱ ἀκό- 


λουθοι κυρίως ὅροι : 

α) Ὁ ἀὴρ νὰ ἐναλλάσσεται συνεχῶς. 

β) Νὰ μὴν ὑπάρχουν χῶροι περιορίζοντες τὸν ἀέρα καὶ διατη-- 
ροῦντες αὐτὸν στάσιµον (ὣς εἰς ὡρισμένας κλειστὰς πλατείας, ὁδοὺς: 
ὑπὸ στοὰς ἐλαττωματικῆς κατασκευῆς κ.λ.). 

γ) Οἱ καπνοὶ ἐκ τῆς ζώνης τῶν ἐργοστασίων νὰ πὰρασύρωνται. 








νο 


«ὑπὸ τῶν κυριαρχούντων ἀνέμων εἰς διεύθυνσιν ἀντίθετον ἀπὸ ἐκεί- 
γην πρὸς τὴν ὁποίαν ἐκτείνεται ἡ πόλις. 

Τὸ ἔργον τοῦ πολεοδόµου ἑπομένως διὰ νὰ ἀνταποκρίνεται εἰς. 

Ἱ. τοὺς ὡς ἄνω ὅρους πρέπει νὰ διακρίνεται : 
| α) ᾽Απὸ ὁδοὺς κατὰ τὸ δυνατὸν πλατείας. 
β) Οἰκοδομὰς ἀναλόγου ὕψους πρὸς τὸ πλάτος τῶν ᾿ ὁδῶν. 
| Υ) ᾽Απὸ τὴν Βιομηχανικὴν ζώνην τοποθετηµένην πρὸς τὴν ἀντί- 
| θετον διεύθυνσιν τῶν κυριαρχούντων ἀνέμων. 

Ἡ ὁδὸς ἀφ᾿ ἑτέρου διανέµει τὸ ἡλιακὸν φῶς, τοῦ ὁποίου ἡ 
ἐνέργεια εἶναι τριπλῆ: Φφωτιστική, θερµαντική, Χημικἡ (ὑπεριώδεις 
ἀκτῖνες). 

Διὰ νὰ ἐκπληρώσῃ ὅ µως ἡ ὁδός, κατὰ τρόπον ὁπωσδήποτε ἵκα- ΄ 
«νοποϊητικόν, τὸν ῥόλον αὐτόν, ἀπαιτεῖται ἀφ᾽ ἑνὸς ρσμένος προσ- 
ανατολισμὸς καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου ὡρισμένον πλάτος. 

Ὃ ἡλιοφωτισμὸς τῶν πόλεων τείνει τὰ τελευταῖα ἔτη νὰ ἀπο- 
τελέσῃ ἰδιαίτερον ὅλως κεφάλαιον τῆς πολεοδομικῆς ἐπιστήμης, 
ἐξελιχθεὶς ἀπὸ τὸ ἐπίπεδον τῶν ἐμπειρικῶν ἁπλῶν παρατηρήσεων 

| ο... καὶ ὑποδείξεων εἰς τὸ ἐπίπεδον τῆς ἐπιστημονικῆς μελέτης καὶ ὁρ- 

| - στ  γανώσεως. ---τ---------- --- 

| Ἡ πρόοδος αὐτὴ εἶχεν ὡς ἀποτέλεσμα ὁρισμέναι ἀπὸ αἰώνῶν | 

| ἐπικρατοῦσαι ἀντιλήψεις ὡς πρὸς τὸν ὀρθότερον προσαγατόλισμὰν 

| τῶν ὁδῶν, νὰ καταπέσουν. 

| Οὕτω ὁ κλασικὸς «ἡλιοθερμικὸς» ἄξων . Βορρᾶ- Νότου, κατὰ 
τὸ ὁποῖον πρέπει νὰ διατάσσωνται αἱ ὁδοὶ ἵνα αἱ προσόψεις τῶν ο|- 
κιῶν διατάσσωνται κατὰ τὸν ἄξονα ᾿Ανατολῆς: Δύσεως, θεωρεῖται 
ὡς µία χονδροειδὴς μᾶλλον προσέγγισις τοῦ ὀρθοῦ, καὶ δι’ ὡοισμένα 
μόνον κλίματα. 

Διὰ τὸν ἐπιστημονικὸν πράγματι ἡλιοφωτισμὸν ἡ ποσότης τῆς 

ἡλιακῆς ἐνεργείας ποικίλλει τόσον ἀπὸ κλῖμα εἰς κλῖμα ὅσον καὶ 

| διά τὸ αὐτὸ κλῖμα ἀναλόγως τῆς ὥρας τῆς ἡμέρας καὶ τῆς ἐποχῆς 

τοῦ ἔτους. 

Ὃ προσανατολισμὸς ἑπομένως τῶν ὁδῶν, καὶ ἰδίως τῶν κυρίων 

““προσόψεων τῶν οἰκιῶν, διὰ νὰ εἶναι ἐπιτυχής, πρέπει, δεδοµένων 
| τῶν κλιματικῶν συνθηκῶν διὰ ἕνα ὡρισμένον τόπον, νὰ ἐξασφαλίζῃ 
κανονικότητα ἡλιοφωτισμοῦ, σχετικῶς ἐλαχίστου κατὰ τὸ δέρος, μεγί- 
στου κατὰ τὸν χειμῶνα, καὶ κατὰ τὰς ὥρας κατὰ τὰς, ὁσιοίας ἥ ὑπεριώ- 
δης ἀπτινοβολία ἐκδηλοῦται μὲ τὴν µεγαλυτέραν αὐτῆς ἕἔντασιν. 

Συνήθως αἱ προσόψεις κατὰ τὸν ἄξονα ᾿Ανατολὴ- Δύσις, -ἀφ' 
ἑνὸς συνεπάγονται ἡλιοφωτισμὸν ἀκανόνιστον καὶ ἀφ᾽᾿ ἑτέρου εἶναι 
πλέον θερμαὶ κατὰ τὸ θέρος, ἐνῶ εἶναι ὀλιγώτερον θερμαὶ κατὰ τὸν 
| χειμῶνα ἐν συγκρίσει μὲ τὰς πρὸς Μότον, Βοτιοανατολικῶς ἢ ΒἩο”- 
| τιοδυτικῶς ἐστραμμένας προσόψεις. Διὰ τοὺς Παρισίους πρόσφατοι 
πειραματικαὶ παρατηρήσεις ἀπέδειξαν ὥς ὀρθότερον προσανατολι; 
σμὸν τῶν κυρίων προσόψεων τὸν πρὸς Πότον. 

Τὸ ζήτημα χρειάζεται ἑπομένῶς διὰ κάθε τόπον ὡρισμένου γεω- 

γραφικοῦ πλάτους εἰδικὴν ἐξέτασιν. 

1 Ἐκτὸς τῶν σχετικῶν παρατηρήσεων τοῦ ὕψους τοῦ ἡλίου κατὰ 
τὰς διαφόρους ἐποχὰς τοῦ ἔτους, τῆς νεφώσεως κ.τ.λ., εἰδικὴ προσο» 
χἠ πρέπει νὰ δοθῇ εἰς τὸ ζήτημα τῶν ἀνέμων. 
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) ὍὉ ἄνεμος ὑπερβάλλει ἐξαιρετικῶς τὰ ἀποτελέσματα τοῦ ψύχους 
α. ἐπὶ τοῦ ὀργανισμοῦ μας. 

: Οὕτω διὰ µίαν ὑγρομετρικὴν κατάστασιν 0,67 καὶ τοῦ θερµο- 
μέτρου δεικνύοντος θερµοκρασίαν 18',9 παρατηρεῖται μία σηµαντι: 
κὴ πτῶσις τῆς θερμοκρασίας, ἀναλόγως τῆς αὐξήσεως τῆς ταχύτη- 
τος τοῦ ἀνέμου. Ἐμετρήθη ὅτι διὰ ταχύτητα (εἰς µέτρα) : 





| 0 025 0,50 1.00 1.50 2.50 3,50 
ἳ ἔχομεν ἀντίστοιχον θερμοκρασίαν -- 
| Ίσα 15.2 140,2 152 906 7ο0 40,6 


. ον Ἡ δὲ ἐπιτάχυνσις τῆς ταχύτητος τοῦ ἀνέμου αὐξάνει μετὰ τοῦ 
ᾗ σον ὕψους καὶ εἶναι ἐπίσης ΄ µεγαλυτέρα συνήθως τὸν χειμῶνα παρὰ 
π... πρὸς τὸ θέρος, 
|] .. | Εἰς τὰ θερμὰ κλίματα ἐνδείκνυται ἐν τούτοις ὁ προσανατολι- 
| | σμὸς τῶν ὁδῶν πρὸς τὴν διεύθυνσιν ἀνέμῶν ψυχρῶν, ἀλλὰ ὄχι Ριαίων. 
Ὅπως ἐπίσης εἰς τὰς πόλεις αἱ ὁποῖαι κατοικοῦνται εἰς ὧρι- 
σµένην µόνον ἐποχὴν ἐνδείκνυται ὁ διαφορετικὸς προσανατολισμὸς 
| ο. ὡρισμένων ὁδῶν ἀναλόγως τῆς ἐποχῆς τοῦ ἔτους κατὰ τὴν ὁποίαν 
. ς κυρίως κατοικεῖται ἡ πόλις. 
|| τος Γενικῶς ἡ πλέον εὐνοϊκὴ διεύθυνσις μιᾶς ὁδοῦ εἶναι ἐκείνη ἡ 
ὁποῖα σχηματίζει μετὰ τοῦ μεσημβρινοῦ γωνίαν κυμαινομένην οτας 
ξὺ 54:---670 30’. 
| .. Ὅπως συμβαίνει διὰ τὸν ἀερισμόν, οὕτω καὶ διὰ τὸν καλὸν 
|| φὠτισμὸν ἀπαιτεῖται αἱ ὁδοὶ νὰ ἔχουν πλάτος ἀρκετόν, αἱ δὲ οἰκο-. 
δομαὶ ὕψος ἀνάλογον πρὸς αὐτό, τὸ ὁποῖον δὲν πρέπει κατὰ τὸ 
:. δυνατὸν νὰ ὑπερβαίνουν. 
ὍὉ τρίτος ῥόλος: τῆς ὁδοῦ ἀπὸ ὑγιεινῆς ἀπόψεως συνίσταται 
|| | εἰς τὸ νὰ ὁδηγῇ ταχέως «τὰ ὄμβρια καὶ τὰ ὁπώσδήποτε χρησιµοποιη- 
θέντα ὕδατα (πλύσεως κ.λ.) εἰς τὸ σύστηµα τῶν ὑπονόμων. 

Ὁ Πρέπει ἑπομένως νὰ ἔχῃ ἐπίστρωσιν λείαν, ἄνευ ῥυτιδώσεων 
σσ καὶ ῥωγμῶν, καὶ ἀδιαπέραστον, ὥστε τὰ ὕὅδατα- νὰ μὴν παραμένουν 
Γι ἐπ «αὐτῆς καὶ νὰ διεισδύουν εἰς τὸ ὑπέδαφος. 

Ἰδιαιτέρα ἑπομένως ἀπαιτεῖται προσοχὴ εἰς τὴν ποιότητα τῶν 
ὑλικῶν ἐπιστρώσεως καὶ τὸν τεχνικὸν τρόπον πραγµατοποιήσεως 

ο. αὐτῆς. Εξ ἄλλου ἐκ. τῆς ὁδοῦ κυρίως προέρχεται ἡ µεγαλυτέρα 

: ποσότης κονιορτοῦ, ὁ ὁποῖος καὶ ὀχληρὸς καὶ νοσογόνος εἶναι. 

Εἷς ἑπομένως ἐπὶ πλέον λόγος ὑπάρχει νὰ δοθῇ ἡ ἁρμόζουσα 

«προσοχἡ εἰς τὸ ζήτηµα τῆς ἐπιστρώσεως. 
. Τέλος δὲν εἶναι ἄσχετον μὲ τὴν τελευταίαν αὐτὴν τὸ ζήτημα 
.. "τοῦ περιορισμοῦ τῶν ἐκ τῆς κυκλοφορίας θορύβων καὶ δονισμῶν, 
. δεδομένου ὅτι ἡ µετάδοσις αὐτῶν ἐξαρτᾶται τόσον ἐκ τῆς φύσεως 
᾿ τοῦ καταστρώματος τῆς ὁδοῦ ὅσον καὶ ἐκτῆς φύσεως τοῦ ὑπεδάφους.᾽ 





























͵ ΚΕΦΑΛΑΙοΝ | 
| | ΥΓΙΕΙΝΗ ΚΑΙ ΚατΤοικιΑ 





:Ὁ Φφωτισμὸς καὶ ἡ ἀνανέωσις τοῦ ἀέρος τῆς κατοικίας δὲν 
ἐξαρτᾶται µόνον ἐκ τῆς εὐνοϊκῆς ἢ ὄχι γενικῆς αὐτῆς τοποθετήσεως. 
Ἐξαρτᾶται ἐπίσης ἐκ τῆς ἰδίας αὐτῆς κατασκευῆς, ἡ ὁποία τὰ 




















πας ωρες 














ο 


τελευταῖα ἔτη προήχθη εἰς βαθμὸν ἱκανοποιητικόν, τοὐλάχιστον ὅσον 
ἀφορᾷ τὰς κατοικίας τῶν εὐπόρων τάξεων τοῦ πληθυσμοῦ. 

Ἐν τούτοις τὸ πρόβλημα τῶν λαϊκῶν μονοκατοικιῶν καὶ πο- 
᾿λυκατοικιῶν ὑφίσταται εἰσέτι εἰς ὅλην του τὴν ὀξύτητα. 

:Τὸ δὲ ἔργον τοῦ πολεοδόµου ἀσφαλῶς πρέπει νὰ τείνῃ κυρίως 
εἰς τὴν ἐξύψωσιν τῶν βιωτικῶν ὅρων τῶν μαζῶν ἐκείνων, αἱ ὁποῖαι 
Φιὰ τῶν ἰδίων αὐτῶν µέσων εἶναι ἀδύνατον νὰ µεταβάλουν αἰσθη- 
τῶς τὴν θέσιν των, μαζῶν αἱ ὁποῖαι ἄλλωστε εἶναι καὶ αἱ πολυ- 
“πληθέστεραι. 

Αἱ λαϊκαὶ πολυκατοικίαι ἰδίως παρουσιάζουν συνήθως τοιαῦτα 
οἑλαττώματα κατασκευῆς, ὥστε ἡ ἐντὸς αὐτῶν διαμονἠ νὰ ἀποβαίνῃ 
εἷς µεγάλον βαθμὸν ἀνθυγιεινή. 

'᾿Επὶ τεσσάρων κυρίως σημείων πρέπει νὰ ο κονιρονεται ἡ 
προσοχἡ τοῦ τεχνικοῦ οἰκοδόμου: 

α) Τοῦ φωτισμοῦ, β) τοῦ ος γ) τῆς ὑγρασίας, 5) τῆς 
"θερμάνσεως. 


.Α) ΦΩΤΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΚΑΤΟΙΚΙΑΣ 











Λιὰ νὰ: εἶναι ὑγιὴς µία. κατοικία πρέπει ἳ ὁ- ἥλιος νὰ εἰσέρχεται 
ἀφθόνως ἐντὸς αὐτῆς. 

Οχι δὲ µόνον αἱ Φωτιστικαὶ ἀκτινοβολίαι αὐτοῦ, ἀλλὰ καὶ αί 
χημικαὶ καὶ αἱ θερμαντικαὶ ταυτοχρόνως, ἑπομένως τὸ σύνολον τῆς 
ἡλιακῆς ἐνεργείας πρέπει νὰ εἰσέρχεται ἀμέσως ἐντὸς τῆς κατοικίας. 

Μόνον ὁ ἄμεσος καὶ ὄχι ὁ ἐξ ἀντανακλάσεως φωτισμὸς εἶναι. 
εἰς θέσιν νὰ ἀσκήσῃ πλήρως τὴν βακτηριδιοκτόνον ἐνέργειάν του 
καὶ τὴν γενικῶς τονωτικὴν διὰ τὸν ὀργανισμὸν ἐπίδρασίν του. ᾿ 

Πρέπει ἑπομένως τὰ ἀνοίγματα καὶ οἱ χῶροι διἁ τῶν ὁποίων 
«εἰσέρχεται τὸ φῶς, παράθυρα καὶ αὐλαὶ συνήθως, νὰἁ εἶναι ἀφ' ἑνὸς 
ἐπαρκῶν διαστάσεων καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου καταλλήλως διατεταγμένα. 

Οὕτω π.χ., τὰ ἀνοίγματα τῶν παραθύρων πρέπει νὰ κατέρ- 
χωνται ὅσον τὸ δυνατὸν χαμηλότερον πρὸς τὸ δάπεδον τῶν δωµα- 
τίων καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου νὰ ἐκτείνωνται ὅσον τὸ δυνατὸν περισσότερον 
εἷς πλάτος, ὥστε αἱ σκιεραὶ ἐπιφάνειαι νὰ περιορίζωνται εἰς τὸ 
ἐλάχιστον. 

: Αἱ διαστάσεις ἐξ ἄλλου τῶν ἐσωτερικῶν αὐλῶν τόσον διὰ τὸν 
Φωτισμὸν ὅσον καὶ τὸν ἀερισμὸν πρέπει νὰ μὴ κατέρχώνται κατ’ 
ἐπιφάνειαν μὲν ποτὲ κάτω τοῦ !/, τῆς ὁλικῆς Ιἐπιφανείας τῶν περι- 
βαλλόντων αὐτὰς τοίχων, εἰς βάθος δὲ (ἀπόστασις τῶν ἀπέναντι 
τοίχων), ποτὲ κάτω τῶν 3/,. τοῦ ὄψους τῶν τοίχων. 


Ἑ) ΑΕΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΚΑΤΟΙΠΙΑΣ 


Ἡ συνήθης ἄποψις διὰ τὴν ἀνάγκην τοῦ συχνοῦ ἀερισμοῦ τῆς 
κατοικίας στηρίζεται εἰς τὴν γνώμην, ὅτι διὰ τῆς ἀναπνοῆς τοῦ ἀν- 
Θρώπου ἡ περιεκτικότης τῆς ἀτμοσφαίρας ἀφ᾿ ἑνὸς ἐλαττώνεται εἰς 
ὀξυγόνον ἀφ᾿ ἑτέρου δὲ αὐξάνεται εἰς 00.. 

Προσεκτικώτεραι ἐν τούτοις παρατηρήσεις ἀπέδειξαν, ὅτι ἡ ἀλ- 
“λοίωσις αὐτὴ εἶναι μᾶλλον ἀσήμαντος, διότι ἡ μὲν ποσότης τοῦ 
ὀξυγόνου διαρκῶς ἀνανεοῦται καὶ ἄνευ ἐντόνου ἀερισμοῦ, ἡ δὲ 
“ποσότης τοῦ 00Ο, ποτὲ δὲν ἐγγίζει τὸ πραγματικῶς ἐπικίνδυνον ὅριον 
“τῆς 1 3/ο περιεκτικότητος. Αφ’ ἑτέρου µικροτέρα ποσότης 00, εἰς 
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τὴν ἀτμόσφαιραν εἶναι ὁπωσδήποτε ἀναγκαία εἰς τὴν ἀναπνοήν- 
Ὁ συχνὸς ἀερισμὸς ἐπιβάλλεται κυρίως, α) διὰ νὰ ἐλαττώσω- 

μεν τὴν ὑπερσυγκέντρωσιν μικροβίων εἰς ἕνα χῶρον στασίµου ἀτμο- 
σφαίρας καὶ β) διὰ νὰ ῥυθμίσωμεν τὴν θερµοκρασίαν καὶ ὑγρασίαν' 
τῆς ἀτμοσφαίρας εἰς ἐπίπεδα ἀνεκτὰ ἀπὸ τὸν ἀνθρώπινον ὀργανισμόν. 
τος Ὁ τελευταῖος αὐτὸς ἔχει πράγματι ἀνάγκην «ζώσης ἀτμο- 
σφαίρας», «ἀέρος ἐλευθέρου», δεδομένου ὅτι ἡ κυρία αἰτία τῶν' 


. ἐνοχλήσεων καὶ τῆς κακοδιαθεσίας, τὴν ὁποίαν αἰσθάνονται οἱ ἄν- 


θρώποι παραμµένοντες ἐπὶ χρόνον εἰς χώρους κλειστοὺς (δωμάτια 
κλειστά, αἰθούσας θεάτρου, κινηματογράφου, συγκεντρώσεων κ.λ.} 
ἀπεδείχθη ὅτι δὲν εὑρίσκεται εἰς ἔλλειψιν ὀξυγόνου, ἢ ὑπερσυγκέν- 
τρωσιν Ο00., ἀλλὰ εἰς ταυτόχρονον ἀνύψωσιν τῆς θερμοκρασίας ἀφ᾽ 
ἑνὸς καὶ τῆς ὑγρομετρικῆς καταστάσεως ἀφ᾿ ἑτέρου τοῦ ἀέρος. 

Ἡ παραμονἠ ἐπὶ πολὺ ἀνθρώπων εἰς χῶρον κλειστὸν προκα- 
λεῖ ἀνύψωσιν τῆς θερμοκρασίας καὶ ταυτοχρόνως τοῦ βαθμοῦ ὑγρα- 
σίας τῆς ἀτμοσφαίρας. Ὡς ἀποτέλεσμα ἔχομεν διαταράξεις τοῦ νευ- 
ρικοῦ συστήµατος (κεφαλαλγίας κ.λ.), τοῦ ἀναπνευστικοῦ ουσιήμα- 
τος καὶ τοῦ συστήµατος κυκλοφορίας. 

Ὁ σύγχρονος. ἀερισμὸς ἑπομένως κύριον προορισμὸν ἔχει νά 
ῥυθμίσῃ τὴν θερµοκρασίαν καὶ τὸν βαθμὸν ὑγρασίας τοῦ χώρου εἰς - 
τὰ εὐχάριστα διὰ τὸν ἀνθρώπινον ὀργανισμὸν ὅρια καὶ στηρίζεται. 
εἰς τὰς ἀκολούθους τέσσαρας κυρίας ἀρχάς : 

ν α) ᾿Επαρκὴς ἀνανέωσις τοῦ ἀέρος (4 φορὰς τὴν ὥραν). β) 18” 
περίπου θερµοκρασία τοῦ ἀέρος. Υ) 50 9/, περίπου ὑγρασία τοῦ ἀέρος. 


δ) 0,04 µέτρα ἀνὰ δευτερόλεπτον ταχύτης τοῦ ἀέρος, δεδομένης τῆς 


σηµασίας αὐτῆς διὰ τὴν θερµοκρασίαν, ὅπως ἤδη ἀνεφέραμεν. 
Τελευταίως δίδουν ἰδιαιτέραν σηµασίαν διὰ τὴν ἐπίτευξιν μιᾶς. 


᾿τοιαύτης «ζώνης ἀνέσεως» σχετικῆς μὲ τὴν κατάστασιν τῆς ἆτμο- 


σφαίρας ἐντὸς τῶν κλειστῶν χώρων εἰς τὸν παράγοντα τῆς θερµο” 


«κρασίας τῶν παρειῶν τοῦ χώρου, ἐκ τῶν ὁποίων ἐξαρτᾶται ἡ θερµο”- 











κρασία καὶ ἡ κίνησις τοῦ ἐντὸς αὐτοῦ ἀέρος. 


.. 


ο Τὰ σχήματα τοῦ πίνακος 1 δεικνύουν τὴν εὐνοϊκωτέραν διάτα- 
ξιν τῶν, οἰκοδομῶν. ὡς πρὸς τὸν ἀερισμόν. ) | 





Γι 





Έστε: Γφόέι 
ο. 9 5 


ΠΙΝΑΞ Ι. α) Πρόσοψις ἀμέσως προσβαλλομένη ὑπὸ τοῦ ἀέρος, β) καὶ ΥΕ 

προσόψεις ἐπὶ αὐλῶν μὴ προσβαλλόμεναι ὑπὸ τοῦ ἀέρος, καὶ ὑποκείμεναι 

περισσότερον ἢ ὀλιγώτερον εἰς δευτερεύοντα ῥεύματα. Ἔξ οὗ ἡ ἀνάγκη, 

αὐλῶν μεγάλου πλάτους καὶ βάθους. Τὰ σχήµατα 1,2 καὶ 3 δεικνύουν, ὅτι 

ὅσον τὸ μῆκος τῶν οἰκοδομημάτων εἶναι µεγαλύτερον τόσον εἶναι συμφέ- 

ρον ἀπὸ ἀπόψεως ἀερισμοῦ νὰ ὑπάρχουν διακοπαὶ καταλλήλου μορφῆς. 
διευκολύνουσαι τὸν ἀερισμόν. 








ον -- 
Γ) ΤΟ ΖΗΤΗΜΑ ΤΗΣ ΥΓΡΑΣΙΑΣ 


Ἡ ὑγρασία εἰς τοὺς κατοικουµένους χώρους προέρχεται : 

α) Ἐκ τῆς ἀναπνοῆς τῶν ἀνθρώπων καὶ τῶν οἰκιακῶν ζῴων. 

β) Ἐκ τοῦ δέρµατος τοῦ ἀνθρώπου. 

Υ) Ἔκ τῶν διαφόρων οἰκιακῶν ἀσχολιῶν, ὡς τῆς μαγειρικῆς, 
τῆς πλύσεως κ.λ. 

ὃ) Ἔκ τῆς διαποτίσεως τῶν τοίχων ἀφ᾿ ἑνὸς ἐκ τῆς ὑγρασίας 
τοῦ ἐδάφους καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου ἐκ τῶν ὀμβρίων ὑδάτων. 

Ἡ δὲ᾽ ἐπιβλαβὴς ἐπίδρασις τῆς ὑγρασίας ἐπὶ τῆς ὑγείας τοῦ 
ἀνθρώπου συνίσταται κυρίως εἰς τὴν διατάραξιν τῆς θερμικῆς ἰσορ- 
ροπίας τοῦ ὀργανισμοῦ του, ἡ ὁποία γίνεται πρόξενος ποικίλων 
ἀσθενειῶν, εὐνοοῦσα τὴν ἐκκόλαψιν αὐτῶν. 

᾽ΑΦ᾽ ἑτέρου τὰ ὑλικὰ αντικείμενα, τροφαί, ἐνδύματα, χάρτης, 
μέταλλα κ.λ. ὑποφέρουν ἐπίσης καὶ φθείρονται ἀπὸ τὴν ὑγρασίαν.: 

Ὅ ἀγὼν ἐναντίον αὐτῆς διεξάγεται ἀφ᾽ ἑνὸς διὰ καταλλήλου'. 
συνδυασμοῦ ἀερισμοῦ καὶ θερµάνσεως (Καὶ ὄχι µόνον θερµάνσεως, 
ὡς κακῶς νομίζεται) καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου. διὰ τῆς λήψεως ὡρισμένων τε- 





ἵντερα, εἶναι : 





χνικῶν µέτρων κατὰ τὴν κατασκευἠν ἐκ τῶν ὁποίων τὰ κυριώτ 


α) Ἡ κατάλληλος ἐκλογὴ τοῦ. ἐδάφους καὶ ἡ αταλέηλος ἐπ” 
αὐτοῦ θεµελίωσις. Τὰς σχετικὰς πληροφορίας διὰ τὸ ἔδαφος μᾶς: 
τὰς δίδει ἀφ᾽ ἑνὸς ἡ γεωλογία καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου ἡ ὑδρογεώλογία, 
τὰς ὁποίας ἁπαραιτήτως πρέπει νὰ συμβουλευώμεθα.. 

Κατ ἀρχὴν τὸ ἔδαφος ἐκλέγεται διαπερατὸν ἢ εὐκόλως: 
ἀποστραγγίσιμον. 

Ἡ ἄργιλλος πρέπει νὰ ἀποφεύγεται λόγῳ τῆς ὑγρασίας καὶ 
τῆς ὁλισθηρότητος τῶν στρωμάτων αὐτῆς. 

Πολὺ σκληρὰ βραχώδη πετρώματα εἶναι κατάλληλα, ἀλλὰ 
διὰ θεµελιώσεις πολὺ μεγάλων κτιρίων, ὡς οὐρανοξυστῶν. 

ὋὉ ὑδρογεωλογικὸς χάρτης τῆς περιοχῆς μᾶς πληροφορεῖ περὶ 
τῆς φύσεως, τῆς ποσότητος κ.τ.λ. τοῦ ὑπογείως ῥέοντος ὕδατος. 

᾽ΑΦ᾿ ἑτέρου ἡ μορφολογία τοῦ ἐδάφους μᾶς ὑποδεικνύει τὰ 
καταλληλότερα µέρη ἀπὸ ἀπόψεως φυσικοῦ φωτισμοῦ καὶ ἄερισμοῦ' 
διὰ τὴν ἐγκατάστασιν. 

Τὰ ὑλικὰ τῆς θεμελιώσεως πρέπει νὰ ἐπιτρέπουν κατασκευἠν’ 
θεµελίών στεγανῶν. ' 

Ὁ ἀερισμὸς τοῦ ὑπογείου πρέπει νὰ εἶναι ἐπαρκής. 

Πρὸς τοῦτο γίνεται χρῆσις ἀφ᾿ ἑνὸς ἀνοιγμάτων ἐπὶ τῶν ἀπέ- 
ναντι ὄψεων τῶν τοίχων καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου ἀνοιγμάτων ἐπὶ τῶν διαχώ- 
ριστικῶν ἐνδιαμέσων τοίχων τοῦ ὑπογείου, τοποθετουµένων εἰς δια- 
φορετικὸν ὕψος. 

β) Ἡ κατάλληλος ἀποξήρανσις τῶν τοίχων, ἰδίως δὲ τῶν τοί- 
χῶν τοῦ ὑπογείου καὶ ἰσογείου, τοὺς ὁποίους συχνότατα διαποτίζει 
ἡ ὑγρασία. 

Ὁ βέλγος μηχανικὸς Κπαρεπ, ἀπασχολούμενος ἀπὸ πολ” 
λῶν ἐτῶν ἤδη μὲ τὰ ζητήματα τοῦ ἀερισμοῦ καὶ γενικῶς τῆς ὑγιει- 
νῆς τῆς κατοικίας, προτείνει πρὸς τοῦτο τὸ ἀκόλουθον µέτρον, τὸ 
ὁποῖον ἀπέδωσε εἰς τὴν πρᾶξιν πλέον ἢ εὐχάριστα ἀποτελέσματα- 














Ἡ ἀρχή του στηρίζεται εἰς τὴν ἑξῆς παρατήρήησιν : 

Ἐὰν ἐπὶ ἑνὸς τοίχου ἀνοίξωμεν µίαν μικρὰν κεκλιµένην ὁπὴν 
ὡς εἰς τὸν πίνακα Τ, ἐντὸς τῆς ὁποίας εἰσαγάγωμεν σωλῆνα ἐκ 
«πορώδους γῆς, ὁ σωλὴν αὐτὸς θὰ ἀποτελέσῃ εἶδος σιφώνίου μ’ ἕνα 
κλάδον. 

Λόγῳ τῆς διαφορᾶς τῆς θερμοκρασίας τοῦ ἀέρος καὶ τῆς τοι- 
χοποιῖας ἀποκαθίσταται διπλοῦν ῥεῦμα ἀέρος ἐντὸς τοῦ σωλῆνος, 
“Ὁ ἀὴρ εἰσέρχεται ἐκ τοῦ ἄνω µέρους τοῦ σωλῆνος, ἐμποτιζόμενος 
δὲ ἀπὸ τὴν ὑγρασίαν τοῦ τοίχου καθίσταται πυκνότερος καὶ ἐξέρ- 
χεται ἀκολουθῶν τὴν κάτω παρειὰν τοῦ σωλῆνος. 

ο ρημα ἐπαναλαμβάνεται διαρκῶς μὲ ἀποτέλεσμα τὴν ἀπο- 





Ξ ΠΙΝΑΞ ΤΙ. Σιφώνιον Ἐπαρεῃ. 


: ξήρανσιν μιᾶς ὡρισμένης ἐπιφανείας τοίχου πὲριξ τοῦ σιφωνίου. 
| Ἡ διατομὴ τούτου πρέπει νὰ εἶναι ἀκιδωτή. Ἡ ἐσωτερική 




















"του διάστασις 26--:36 χιλιοστά, τὸ δὲ μῆκος του κυμαίνεται μεαξὺ 


ο τοῦ "/--ᾱΙς τοῦ πάχους τοῦ τοίχου. 
Ὅνους Οἱ σωλῆνες τοποθετοῦνται ὅλοι ἐπὶ τοῦ αὐτοῦ ἐπιπέδου καὶ 
"εἰς ἀποστάσεις μεταξύ των 30--35 ἑκατοστόμετρα περίπου. 

Υ) Προσοχἠ εἰς τὴν κατασκευἠν τῆς στέγης τοῦ κτιρίου, τῆς 
τοποθετήσεως τῶν ὑδρορροῶν κ.λ., ὥστε νὰ ἀποφευχθῇ ἡ διαπότι- 
σὶς τῶν τοίχων ἐκ τῶν ὀμβρίων ὑδάτων. 


Α) ΘΕΡΜΑΝΣΙΣ ΤΗΣ ΚΑΤΟΙΚΙΑΣ 


᾿᾽Ανεφέραμεν ἤδη ὅτι ἡ θέρµανσις πρέπει νὰ συνδυάζεται μὲ 

Ἕναν καλὸν ἀερισμὸν διὰ νὰ εἶναι πράγματι ὠφέλιμος. 
ἳ Τὰ σημεῖα τὰ ὁποῖα χαρακτηρίζουν µίαν ἱκανοποιητικὴν θέρ- 

μανσιν εἶναι τρία : | 

α) Ἡ μὴ µόλυνσις τῆς ἀτμοσφαίρας ἐκ τῆς διαφυγῆς καπνῶν 
καὶ ἀερίων διαφόρων (00, Ο0., θείου). 

β) Ἡ μὴ ἐξαιρετικὴ ξηρότης τοῦ ἀέρος, δεδομένου ὅτι ἐπιβάλ- 
λεται ὡρισμένη ποσότης ὑγρασίας (ὄχι µικροτέρα τῶν 15 ://). 

Υ) Ἡ μὴ πρόκλησις ῥευμάτων ψυχρῶν. Οἱ ἀγωγοὶ τοῦ καπνοῦ 
πρέπει νὰ εἶναι ὅλως ἀνεξάρτητοι, καὶ τελείας κατασκευῆς, ὥστε 
Νὰ καθίσταται ἀδύνατος ἡ ἐλαχίστη διαφυγἠ αὐτοῦ. 





-- - 





Αἱ καπνοδόχοι αἱ ὁποῖαι ἐξυπηρετοῦν τὴν θέρµανσιν πρέπει νὰ 
εἶναι κατεσκευασµέναι κατὰ τρόπον, ὁ ὁποῖος νὰ ὁδηγῇ τὸν ἀέρα 

'. ἀμέσως ἀπὸ τῆς ἑστίας. 

ή Ἡ διὰ θερμοῦ ὕδατος θέρµανσις εἶναι ἡ πλέον ἱκανοποιητικὴ 
καὶ ὑγιεινή. Διὰ τὸ σύστημα ἑνιαίας θερµάνσεως τῆς πόλεως ὁλο- 
κλήρου, μὲ τὴν δηµιουργίαν κεντρικοῦ ἐργοστασίου θερµότητος, γί- 
γεται λόγος εἰς τὸ εἰδικὸν κεφάλαιον κε. Θέρµανσις», περ. 
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|| τὸ τέλος τοῦ ἔργου τούτου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ 


ΥΠΕΙΝΗ ΚΑΙ ΤΟ ΠΡΑΣΙΝΟΝ 


Ἡ ἀνάπτυξις τοῦ πρασίνου εἰς τὰς πόλεις εἶναι Φαινόμενον΄ 

κυρίως τοῦ 20οῦ αἰῶνος. Οἵ δὲ λόγοι τῆς ἀναπτύξεως αὐτῆς εἶναι, 
Ὅσ λόγοι ὑγιεινῆς' ἀφ᾿ ἑνὸς καὶ αἰσθητικῆς- ἀφ” ἑτέρου. . 

ἙἘνίοτε ὁ παράγων τῆς ὑγιεινῆς δὲν ἐκτιμᾶται δεόντως καὶ ἡ 
δηµιουργία πρασίνων χώρων ὑποκινεῖται μόνον ἑ ἐκ ον διακοσµη- 
τικῆς συνθέσεως. 

ος ᾽Αλλὰ τὸ πράσινον, αἰσθητικὸν καὶ εὐχάριστον. ἀφ᾿ ἑαυτοῦ. 
«ἐξυπηρετεῖ τὴν. ὑγιεινὴν μόνον ὅταν εἶναι διατεταγμένον καθ’ ὥρι- 
σμένην τάξιν καὶ μὲ “ριδμστᾶς διαστάσεις ἐπὶ τῆς ἐπιφανείας μιᾶς: | 
πόλεως. 

Διὰ τὸ ζήτημα αὐτὸ γίνεται λόγος εἰδικώτερος εἰς τὸ περὶ τῶν 
«κήπων, πάρκων κ.λ.» κεφάλαιον. 

Ἡ ὑγιεινὴ ἐνέργεια τοῦ πρασίνου εὑρίσκεται εἰς τὴν συνεχῆ: 
ἀνανέωσιν τοῦ ὀξυγόνου τῆς ἀτμοσφαίρας καὶ εἰς τὴν ῥύθμίσιν τοῦ 
ὑγρομετρικοῦ αὐτῆς βαθμοῦ. 

᾽Αϕ΄ ἑτέρου τὸ σύστηµα τῶν κήπων, πάρκων καὶ δενδροφυτευ- 

"'µένων λεώφόρων τῆς πόλεως, ὅταν ἔχει ὀργανωθῆ ὀρθολογιστικῶς, 
ὡς εἰς ὡρισμένας πόλεις τῆς ᾽Αμερικῆς (ρατο 5Υςίεπι) συµβαί- 
νει, εὐνοεῖ τὴν κυκλοφορίαν καὶ τὴν ἀνανέωσιν τοῦ ἀέρος, τὸν Φυσι- 

κὸν ἑπομένως ἀερισμὸν τῆς πόλεως. 
Τὸ πράσινον ἐξυγιαίνει φυσικῶς καὶ χημικῶς τὴν πόλιν καὶ. 
διευκολύνει τὸν ὀργανισμὸν νὰ ἀποβάλῃ τὰς φυσιολογικὰς καὶ ψυ- 
χολογικὰς τοξίνας, τὰς ὁποίας τοῦ ἐπισωρεύει ἡ ζωὴ ἐντὸς τῶν συγ- 
χρόνων πόλεων. 
᾿ΙΜὲ τὴν προὐπόθεσιν ὅτι οἱ χῶροι τοῦ πρασίνου διατάσσονται. 

εἰς τὸ περιθώριον τῆς κυκλοφορίας καὶ ἀναλόγως τῆς ἰδίας συνθέ- 
σεώς ἑκάστου χώρου, ὁ ἀνθρώπινος ὀργανισμὸς εὑρίσκει εἰς ἄλ- 
λους ἐξ αὐτῶν τὴν ἐπιθυμητὴν χαλάρωσιν τῶν νεύρων, κατόπιν τοῦ’ 
καθημερινοῦ μόχθου, καὶ εἰς ἄλλους τὴν δυνατότητα εὐχαρίστου' 
σωματικῆς ἀσκήσεως, ἐπίσης τονωτικῆς καὶ ἀπαραιτήτου ὡς καὶ ἡ 
ἀνάπαυσις. 

ἵΟ παρατιθέµενος πίναξ 11 δεικνύει τὴν ἀκτῖνα ὑγιεινῆς ἐνερ- 
γείας τῶν πρασίνων χώρων εἰς τὴν πόλιν ΡΙε{5ῦ ατρἩ. 

᾽Αντιλαμβανόμεθα ἐξ αὐτῆς, ὅτι διὰ νὰ καλύπτεται ὁλόκληρος 








---30 --- | οἳ- 





ο ερ 
ἡ ἐπιφάνεια τῆς πόλεως ὑπὸ τῆς ἐνεργείας τοῦ πρασίνου, οἱ χῶροι μὲ 
αὐτοῦ πρέπει νὰ ὑπολογίζωνται εἰς ἔκτασιν καὶ νὰ κατανέµωνται, ῄ 


"κατὰ τρόπον ὡρισμένον κατόπιν μελέτης εἰδικῆς τοῦ ζητήματος. ΙΗ 


-- ΟΙΤΙΖΕΝΞ5 ΟΟΜΜΙΤΤΕΕ ΟΝ ΟΠΥ Ῥ 
ΩΜΗ ο Μο ΡιττδβυπαΗ 


οσο οἩ 


ΟΓ ΡΡΙΝΟΙΡΑΙ. Όαρα» 
ρ.. 


α. τα λονο» ο πῶς ων θιονε κά ὀεσο-ις Α-εος ΓΣ το Ααάίι-οο.τ] ΙΟ Ώικως - 





ΠΙΝΑΞ ΤΠ. Ἡ φαιὰ ἐπιφάνεια πἑριξ τῶν μελανῶν 
στιγµάτων τῶν πάρκων δεικνύει τὴν ἀκτῖνα 
ἐνεργείας αὐτῶν. 
Πδ΄' λεπτῶν περίπου ἁἀπόστασις] 











ΜΕΡΟΣ ΤΡΙΤΟΝ 


ΑΙΣΘΗΤΙΚΗ ΤΩΝ: ΠΟΛΕΩΝ 


ΚεφΑλαιον | 


Η ΘΕΣΙΣ ΤΗΣ ΑΙΣΘΗΤΙΚΗΣ 











Ἡ ἁλματώδης βιομηχανικἡ: ἀνάπτυξις κατὰ τὸν Ί9ον αἰῶνα 
συνοδεύεται, ὡς ἤδη ἀνεφέραμεν ἀπὸ µίαν ἐπίσης ἐξαιρετικὴν συγκέν- 
τρὼσίν πληθυσμοῦ εἰς τὰς πόλεις, αἱ ὁποῖαι ἀναπτύσσονται ταχύ: 
τατα, ἀλλὰ καὶ χωρὶς ὀρθολογιστικὴν ὀργάνωσιν, ς . 

ὋὩς ἀποτέλεσμα εἴχομεν, ὄχι µόνον. πόλεις αἱ ὁποῖαι κακῶς 
ἀνταποκρίνονται εἰς τὰς ἀπαιτήσεις τῆς ὑγιεινῆς καὶ τῆς ἀνέσεως, 
ἀλλά αἱ ὁποῖαι ἐπίσης κακῶς ἀνταποκρίνονται εἰς στοιχειώδεις. 
κανόνας αἰσθητικῆς. | 

| ᾿Ορθῶς παρατηρεῖ ὃ γάλλος πολεοδόµος Ι.. ]αμςςε]γ ὅτι «ὁ 19ὸς 
αἰών μᾶς ἐκληρονόμησε πόλεις-- σωροὺς ἀπὸ λίθους καὶ πλίνθους», 
μὲ οἰκοδομὰς πυκνὰς καὶ πολυορόφους, ἐργοστάσια μὲ πανυψήλους 
καπνοδόχους, ἐκ τῶν ὁποίων σύννεφα καπνοῦ ἐκπέμπονται διαρκῶς 
σκιάζοντα τὸ φῶς καὶ µολύνοντα τὸν ἀέρα, μὲ ὁδοὺς στενὰς καὶ 
δαιδαλώδεις, πλατείας ἀκανονίστους καὶ ἴχνη πρασίνου ἐλάχιστα. 

Ὁ 20ὸς αἰὼν εὐτυχῶς, καὶ ἰδίως μετὰ τὸν προτελευταῖον παγ- 
κόσμιον πόλεμον, ἐσημείωσε μίαν ἀνάνηψιν. 

Ἡ πόλις γίνεται ἀντικείμενον ὀρθολογιστικῆς μελέτης ἀπὸ 
πάσης δὲ ἀπόψεως. 

Ἡ δὲ αἰσθητικὴ ἄποψις, μεταξὺ ὅλων τῶν ἄλλων, δὲν φαίνεται 
νὰ κατέχῃ τὴν τελευταίαάν ἢ ἔστω ὑποδεεστέραν, ὁπωσδήποτε, θέσιν. 

Ἡ πολεοδομικἡ πράγματι ἀντιλαμβάνεται διαρκῶς περισσότε- 
ρον ὅτι ἡ τέχνη της, ὡς ἡ τέχνη γενικῶς, συνίσταται «εὶς τὸ νὰ 
κάµῃ καλῶς ὅ,τι ὀφείλει οὕτως ἢ ἄλλως νὰ γίνῃ», κατὰ τὴν ἐπιτυχῆ 
:.Ἔκφρασιν τοῦ ἄγγλου καθηγητοῦ 1,εεμαῦγ. 

Ὁ ὠφελιμιστικὸς αὐτὸς ὁρισμὸς τῆς τέχνης, δὲν πρόκειται βε- 
βαίως νὰ προκαλέσῃ καμµίαν συµπάθειαν εἰς τοὺς ὁπαδοὺς τῆς 
ἀρχῆς τῆς τέχνης διὰ τὴν τέχνην, ἀλλὰ προκειµένου διὰ τὴν Πολεο- 
δομικὴν εἶναι ἀκριβῶς ὅ,τι χρειάζεται. νι 
Ἡ πολεοδομἰκἡ εἶναι κατ᾽ ἐξοχὴν πρακτικὴ καὶ ὠφελιμιστικὴ 
τέχνη. Ἑπομένως τὸ µέτρον τῆς αἰσθητικῆς καὶ γενικῶς καλλιτεχνι- 







































































αιβρίό 


κῆς της ἐμφανίσεως δὲν εἶναι δυνατὸν νὰ ἀναζητηθῇ ἐκτὸς τῆς 


πρακτικῆς καὶ ὠφελιμιστικῆς ἐπιτυχίας τοῦ ἔργου της. 

Τὸ γεγονὸς αὐτὸ, ἐὰν ἀποτελῇ περιορισμὸν τῆς καλλιτεχνικῆς 
δημιουργίας, δὲν ἀποτελῇ ἐν τούτοις ἄρνησιν αὐτῆς. 

᾽Αντιθέτως, ὁ πολεοδόµος γνωρίζων δύο δεδοµένα τοῦ προβλή: 
µατος, ἥἤτοι τὴν ἱκανοποίησιν τῶν ἀπαιτήσεων τῆς ὑγιεινῆς καὶ τῆς. 
ἀνέσεως, εἶναι εἰς θέσιν μὲ ἐπιτυχίαν νὰ ἐξεύρῃ καὶ τὸν τρίτον, δη” 
λαδὴ τὸν αἰσθητικώτερον τρόπον μὲ τὸν ὁποῖον εἶναι δυνατὸν νὰ 
ἱκανοποιηθοῦν αἱ ἀνωτέρω ἁἀπαιτήσεις. 

Διότι πάντοτε ὑπάρχει δυνατότης αἰσθητικῆς δημιουργίας καὶ. 
διὰ τὸν πλέον πρακτικὸν καὶ ὠφελιμιστικὸν σκοπόν. 

ο. Ἐκεῖνο δὲ τὸ ὁποῖον λείπει ἐνίοτε εἰς τοὺς τεχνικοὺς τῆς κα- 

τασκευῆς τῶν πόλεων δὲν εἶναι ἡ ἔλλειψις ἀντικειμενικῶν δυνατοτήτων’ 


αἰσθητικῆς δημιουργίας, ἀλλὰ ἡ ἔλλειψις ἱκανοτήτων ὑποκειμενικῶν.. 


ΚΕφΑλαιον 


ΟΙ ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΤΗΣ ΑΙΣΘΗΤΙΚΗΣ ΤΩΝ ΠΟΛΕΩΝ 


Ἡ καλλονἡ τῆς πόλεως εἶναι συνάρτησις, 1ον) τῆς Φφυσικῆς. 


τοποθεσίας τῆς πόλεως καὶ 2ον) τῶν στοιχείων αὐτῆς τῶν ὀφειλομέ- 
νων εἰς τὸν ἄνθρωπον (ὁδοί, πλατεῖαι, κῆποι, οἰκοδομαί(). 


.. Διὰ νὰ ἐκτιμήσωμεν τὴν ἐπίδρασιν τῆς φυσικῆς τοποθεσίας ἐπὶ. 


τῆς αἰσθητικῆς ἐμφανίσεως τῆς πόλεως, πρέπει νὰ θεωρήσωμεν.͵ τὴν 
τελευταίαν ἐν τῷ συνόλῳ της ὥς ἕνα ὄγκον, μίαν μᾶζαν καὶ νὰ ἐν- 
διαφερθῶμεν διὰ τὸ συνολικόν της περίγραμμα, τὴν σιλουέτταν τῆς 
πόλεως. 


Ἡ σιλουέττα τῆς πόλεως εἶναι γενικῶς. εὐχάριστος, ὅταν ν προσ- . ᾿ 





αρμόζεται ἐπιτυχῶς εἰς τὴν Φφυσικήν της τοποθεσίαν. 


Οὕτω π.χ. εἶναι ἔκδηλος ἡ γραφικότης πολλῶν εὐρωπαϊκῶν' ἃ 


"πόλεων, οἰκοδομημένων ἐπὶ βραχωδῶν ὑψωμάτων, τῶν ὁποίων ἡ πυ- 
"ραμιδοειδὴς ἢ κὠνικὴ σιλουέττα προσαρμόζεται ἐπιτυχῶς εἰς τὴν 

ἀνάλογον διαµόρφωσιν τοῦ ἐδάφους. 
Τὸ αἰσθητικὸν αὐτὸ ἀποτέλεσμα ἐπιτυγχάνεται, ὄχι µόνον διὰ 


μιᾶς συμμετρικῆς καθ᾽ ὕψος οἰκοδομήσεως, ἀλλὰ καὶ διὰ τῆς μορ-. 


φῆς τῆς γραμμῆς στέγης τῶν οἰκιῶν τόσον ἑκάστης ὅσον καὶ τῆς' 
συνεχείας τῶν οἰκιῶν τῶν οἰκοδομημένων ἐπὶ τοῦ αὐτοῦ ὕψους. 

Ἡ σιλουέττα πράγματι τῶν στεγῶν τῶν οἰκιῶν μιᾶς πόλεως 
ὅταν ἐναρμονίζεται μετὰ τὰς γραμμὰς τοῦ φυσικοῦ τοπείου καὶ τοῦ: 
ὁρίζοντος τῆς πόλεως, προσδίδει εἰς τὴν ο εμσιαν αὐτήν, Ὑραφικό-. 
τητα ἐξαιρετικήν. 


Παράδειγµα πόλεως ἐπιτυχῶς προσηρμοσμένης εἰς τὸ Φυσικόν΄ 


της τοπεῖον θεωρεῖται ἡ Κωσταντινούπολις. 


᾿Εκτὸς τοῦ περιγράµµατος τῆς πόλεως θεωρουµένης ὡς συνό- 
λου, τῆς σιλουέττας τῆς πόλεως, τὸ χρῶμα τῆς πόλεως ὡς συνόλου,. 
ἡ ἐμφάνισίς της ὡς ἑνὸς ὄγκου ὑπὸ τὸ φυσικὸν φῶς, εἶναι ἐπίσης. 


ἐξάρτησις τῆς φυσικῆς της τοποθεσίας, 














Τὸ χρῶμα τῶν ὑλικῶν, τὰ ὁποῖα χρησιμοποιοῦνται διὰ τὴν οἱ- 
κοδομὴν τῆς πόλεως, πρέπει νὰ ἐναρμονίζεται ἀφ᾽ ἑνὸς μὲ τὴν φύσιν 
τοῦ περιβάλλοντος τοπείου (βραχῶδες, ἢ πεδινόν, πράσίνον ἢ ἀκά- 
λυπτογ) καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου μὲ τὸν Φφυσικὸν φωτισμόν. 

Οὕτω π.χ. αἱ γκρίζαι καὶ γενικῶς σκοτεινοῦ αὐστηροῦ χρώμµα- 
τος οἰκοδομαὶ τῶν εὐρωπαϊκῶν πόλεων Βορείου, ὑγροῦ καὶ ὁμιχλώ- 
δους κλίματος εἶναι ἐν ἁρμονίᾳ μὲ τὸν φυσικὸν φωτισμόν, ἀλλὰ 
εἶναι πραγματικαὶ ἀνορθογραφίαι εἰς φωτεινὰ κλίματα ὡς τὸ τῆς 


χώρας µας. Καὶ ἐν τούτοις ὄχι ὀλίγαι ἀσχημίαι τοιούτου εἴδους κο-΄ 


σμοῦν τὰς ἑλληνικὰς πόλεις. 
Ἡ αἰσθητικότης τοῦ περιγράµµατος, τοῦ χρώματος καὶ τοῦ 


φωτισμοῦ τῆς πόλεως, θεωρουµένης ὡς ἑνὸς ὄγκου, σχετίζεται βε- 


βαίώς μὲ τὸ θέαµα τῆς πόλεως ἐκ μιᾶς ὠρισμένης ἀποστάσεως, 
᾿Εντὸς τῆς πόλεως ἡ κυριαρχοῦσα ἀντιθέτως αἰσθητικὴ ἄποψις 
σχετίζεται μὲ τὰς λεπτοµερείας τῆς ἐσωτερικῆς ἀρχιτεκτονικῆς τῆς πό- 


λεως, τῶν συστατικῶν στοιχείων αὐτῆς, ὁδῶν, πλατειῶν, κήπων, οἶκο-. -..- 


δοµηµάτων, ὀφειλομένῶν ὅλων εἰς τὴν ἐργασίαν τοῦ ἀνθρώπου. 


Ἐπὶ τῆς γενικῆς ἐσωτερικῆς ἐμφανίσεως τῆς πόλεωό δύο κυ- 


 ρίως σχολαὶ ὑποστηρίζουν γνώμας ἀντιθέτους. 











Ἡ µία σχολὴ εἶναι ἂς εἴπωμεν ἡ κλασσική, ἡ ἄλλη εἶναι ἡ σχο- 


ολὴ τῶν ὁπαδῶν τοῦ. αὐστριακοῦ πολεοδόµου (Οαπι]ο Φΐΐᾳ6, τοῦ. 
ὁποίου αἱ ἰδέαι ἐξετέθησαν εἰς τὸ κατὰ τὸ 1909 ἐκδοθὲν ἔργον του 
«ἄετ Ῥιᾶάξερατ». Ἡ κλασσικὴ σχολἠ εἶναι γενικῶς ὑπὲρ τῆς 
γεωμετρικῆς κανονικότητος εἰς τὴν χάραξιν τῶν ὁδῶν, τῶν πλατειῶν,. 


τῶν κήπων καὶ τῶν κτιρίων τῆς πόλεως. 


Συνιστᾶ γραμμὰς ἁπλὰς καὶ γενικῶς αἰσθητικὰς μορφὰς ἀντα- 


ποκρινοµένας κατὰ τὸ δυνατὸν πλήρως εἰς τὰς πρακτικὰς ἀνάγκας 
τὰς ὁποίας ἔχει νὰ ἐκπληρώσῃ ἕκαστον τῶν στοιχείων τῆς πόλεως. 

Εἰδικῶς διὰ τὰς ὁδοὺς ἡ κλασσικὴ σχολἠ εἶναι ὀπαδὸς τῶν 
εὐθειῶν γραμμῶν, εἰς τὰς ὁποίας ἀναγνωρίζει, ἐκτὸς τῶν ἀναμφι- 
σβητήτων αὐτῶν πλεονεκτημάτων διὰ τὴν ἐντατικὴν καὶ ταχεῖαν 
σύγχρονον κυκλοφορίαν, καὶ ἐξαιρετικὴν αἰσθητικὴν χάριν, ἐὰν αἱ 
προοπτικαὶ αὐτῶν περιορίζονται εἰς ὡρισμένας ἀποστάσεις ἀπὸ 
μνημειώδη κτίρια ἢ θελκτικὰ φυσικὰ τοπεῖα, καὶ ἐὰν ἡ ἀρχιτεκτο- 

ινικὴ τῶν προσόψεων τῶν ἑκατέρωθεν οἰκιῶν τηρῇ ὡρισμένην ὅμοιο- 
µορφίαν ὣς πρὸς τὸ σχέδιον καὶ τὸ χρῶμα. 

το "Αντιθέτως ἡ σχολἠ τοῦ Οαπή]ο Θέα (ἡ ὁποία ἂς σημειωθῇ 
συγκαταλέγει ὀπαδοὺς εἰς ὅλον τὸν κόσμον) εἶναι ὀπαδὸς τῆς γρα- 
φικότητος τοῦ φυσικοῦ τοπείου, τὸ ὁποῖον προσπαθεῖ νὰ µιµηθῇ εἰς 
τὸ πολεοδομικόν της ἔργον. 

ὍὉ ἱδρυτὴς τῆς σχολῆς αὐτῆς κατέληξεν εἰς τὴν ἄποψιν αὐτὴν 
µελετήσας τὴν πραγματικῶς ἐξαιρετικὴν Ὑγραφικότητα τὴν ὁποίαν 
παρουσιάζουν πολλαὶ μεσαιωνικαὶ πόλεις, γραφικότητα συνισταμέ- 
νην ὄχι εἰς τὴν γεωμετρικὴν κανονικότητα τῶν στοιχείων τῶν διαφό- 
ρῶν αὐτῶν πόλεων, ἀλλὰ ἀντιθέτως εἰς τὸ ἀτημέλητον αὐτῶν, εἰς 


τὴν πολλαπλότητα τῶν χρησιμοποιουµένων σχημάτων καὶ γραμμῶν, 


εἷς τὴν ζωηρὰν ἀντανάκλασιν τοῦ χαρακτῆρος τοῦ φυσικοῦ τοπείου 
μᾶλλον, ἢ ἑνὸς ἐπιμελημένου ἀνθρωπίνου ἔργου. -- 
Προκειμένου περὶ τῆς γραμμῆς τῶν ὁδῶν ἡ σχολἠὴ αὕτη εἶναι 


ἀποφασιστικῶς ὑπὲρ τῶν πλεονεκτημάτων τῆς καμπύλης, εἰς τὴν 


























































































































































































































































































































--34--- 


ὁποίαν ἀναγνωρίζει κυρίως τὴν διαρκῶς μεταβαλλομένην προοπτικήν. 

Ὡς εἶναι φανερόν, ἡ κλασσικὴ σχολἠἡ εἶναι ἐστραμμένη περισ- 
σότερον εἰς τὸ μέλλον καὶ εἰς τὰς ἀνάγκας του, ἐνῷ ἡ σχολἠ τοῦ 
(απι]]ο Θ]{ΐ6 εἶναι ἐστραμμένη περισσότερον εἰς τὸ παρελθὸν καὶ 


᾿ παρουσιάζει ἔντονα χαρακτηριστικἁὰ ῥωώμαντισμοῦ, 


Ἐπὶ τῇ βάσει τῶν ἀπόψεών της καὶ µόνον, εἶναι πράγματι 
ἀδύνατον νὰ οἰκοδομηθῇ µία σύγχρονος πόλις καὶ ἀκόμη περισσότε- 
ρον νὰ ἱκανοποιηθοῦν αἱ μελλοντικαὶ ἀνάγκαι τῶν πόλεων. 

Τὸ καμπύλον π.χ. καὶ δαιδαλῶδες τῶν ὁδῶν μεσαιωνικῶν πό- 
λεων εἶναι πιθανὸν ἐξαιρετικῶς γραφικὸν διὰ τὸν περιπατητὴν τοῦ 
ὁποίουτὰ ἀργὰ βήματα ἀντηχοῦντα εἰς τὴν σκληρὰν λιθίνην ἐπίστρω- 
σίν των προσπαθοῦν νὰ ἀφυπνίσουν τοὺς διαφόρους θρύλους τοῦ 
Μεσαίώνος, ἀλλὰ ἡ σειρὰ τῶν συγχρόνων αὐτοκινήτων τῆς ἐπιβα- 
τικῆς ἢ ἐμπορικῆς συγκοινωνίας, ἡ ὁποία εἶναι ἀναγκασμένη νὰ 
διασχίσῃ τὰς ὁδοὺς αὐτάς, πρέπει τότε νὰ ἐξαφανισθῇ. 

Ὅ ῥυθμὸς τῆς συγχρόνου ζωῆς ἀπαιτεῖ νέας αἰσθητικὰς μορ- 
φὰς καὶ εἰς τὴν ἀρχιτεκτονικὴν τῶν πόλεων. 

Ἡ αἰσθητικὴ µορφὴ δὲν μένει ἄκαμπτος καὶ ἀπολιθωμένη ἐν 
τῷ χρόνῳ. | 

Ἡ αἰσθητικὴ µορφή εἶναι ἐπίσης καὶ αὐτὴ ἀξία ἱστορική, 
δηλαδὴ ἐξελίσσεται καὶ μετασχηματίζεται μὲ τὰ νέα δεδοµένα τῆς 
πραγµατικότητος. ς 

Ἡ λύσις τῶν αἰσθητικῶν προβλημάτων δὲν εὑρίσκεται εἰς τὴν 
µίµησιν μορφῶν τοῦ παρελθόντος, ἀλλὰ εἰς τὴν ὀργανικὴν ἐνσωμά- 
τῶώσιν ἐκείνου τὸ ὁποῖον πράγματι ζῇ, διατηρεῖται ἀκόμη ἐκ τοῦ πα- 
ρελθόντος, εἰς µίαν σύνθεσιν νέαν, ἡ ὁποία νὰ προσαρμόζεται εἰς 
τὴν γέαν πραγματικότητα. 


ΚεφΑλαιον ΙΙ 





ο ΕΝΟΤΗΣ ΚΑΙ ΠΟΙΚΙΛΙΑ 
ΤΗΣ ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗΣ ΤΩΝ ΠΟΛΕΩΝ 


:Ἡ γενικἡ τάσις τῆς ἀρχιτεκτονικῆς εἶναι νὰ δημιουργῇ ἔργα, 
τὰ ὁποῖα θεωρεῖ ὡς µονάδας αὐτοτελεῖς ἀνεξαρτήτους τοῦ περιβάλ- 
λοντος χώρου τῆς πόλεως. 

᾽Αλλὰ ἡ ἄποψις τῆς ἀρχιτεκτονικῆς τῆς πόλεως πρέπει νὰ εἶναι 
διαφορετική. 

Διὰ τὸν πολεοδόµον ἡ κυριαρχοῦσα ἄποψις εἶναι ἡ ἄποψις τῆς 
συνβέσεως τῆς ἑνότητος, 

ὍὉ πολεοδόµος ἐνδιαφέρεται διὰ τὴν γενικὴν ὀργάνωσιν τοῦ 
χώρου τῆς πόλεως, τὴν σύνθεσιν μορφῶν αἱ ὁποῖαι νὰ εἶναι καλλι- 
τεχνικαί, ὄχι µόνον ἑκάστη ἀπομονωμένη, ἀλλὰ ἐπίσης, καὶ ἰδίως, ἐν 
τῇ ἑνότητι αὐτῶν, διὰ τὴν γενικὴν ἰσορροπίαν τῶν ἐνεργειῶν. 

Ὁ διαπρεπὴς πολεοδόµος τῶν ἀγγλικῶν πόλεων-- κήπων Ε. 
Ὀπνήπ διατυπώνει ὡς ἑξῆς τὴν ἐπὶ τοῦ προκειµένου ζητήματος ἄπο- 
































σωσςσας 


φψίν του (1): «Δὲν εἶναι προτιµότερον ν᾿ ἀποτελῇ µία μονὰς ἁρμονι- 
κὸν µέρος εἰς ἕν µέγα καὶ καλλιτεχνικὸν σύνολον, παρὰ νὰ κατέχη΄ 


μίαν ἔστω διακεκριµένην καὶ ἐξεζητημένην θέσιν μεταξὺ ἑνὸς ἀθροί- 
σµατος ἄλλων μονάδων ἐξίσου ἀνεξαρτήτων |» 

Ἡ ἑνότης τῆς συνθέσεως εἶναι τὸ κύριον χαρακτηριστικὸν τῆς 

”. ἀρχιτεκτονικῆς τῶν πόλεων, ἀρχὴ ἡ ὁποία πρέπει νὰ εἰσαχθῇ ἐπίσης 

εἰς τὸ πνεῦμα τῆς ἐργασίας τῶν ἀρχιτεκτόνων τῶν οἰκοδομικῶν μο- 
νάδων τῆς πόλεως. . 


Χρειάζεται πρὸς τοῦτο ἀνύψωσις ἐκ τῆς συνήθους ἀνίιλήψεως, 


τῆς πόλεως ὡς ἀνοργάνου ἀθροίσματος οἰκοδομικῶν μονάδων, εἰς 
τὴν ἀντίληψιν τῆς πόλεως ὣς συνόλου ὀργανικοῦ, ὡς ἑνὸς τεραστίου 
᾿οἰκοδομήματος, θὰ ἐλέγομεν, τοῦ ὁποίου αἱ ὁδοί, αἱ πλατεῖαι, οἱ 


κῆποι ἀποτελοῦν τοὺς χώρους τῆς ἐσωτερικῆς κυκλοφορίας καὶ αἱ ΄ 


οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι, τὰ δωμάτια. 


. Καὶ ὅπως εἰς µίαν οἰκοδομὴν ὑπάρχει ἀναλογία μεταξὺ τῶν. 
δωματίὠν καὶ τῶν χώρων ἐσώτερικῆς κυκλοφορίας (διαδρόμων κ.τ.λ), 


οὕτω καὶ εἰς τὸ οἰκοδόμημα τῆς πόλεως πρέπει πρῶτον νὰ ὑπάρχῃ 


ἀναλογία μεταξὺ τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν. καὶ τῶν ἐλευθέρων . - 





«Ἐπιφανειῶν τῶν ὁδῶν, τῶν πλατειῶν, τῶν κήπων. ᾽ 


Δεύτερον, πρέπει νὰ ὑπάρχῃ ἑνότης ἀρχιτεκτονικῆς' ἐμφανίσεως 


τῶν ἐλευθέρων αὐτῶν χώρων. 


Ἡ μορφὴ τῆς προσόψεως τῶν οἰκοδομῶν, αἱ ὁποῖαι περιορίζουν ᾿ | 


καθ’ ὄὕψος τὰς ὁδοὺς καὶ τὰς πλατείας τῆς πόλεως, δὲν θὰ πρέπῃ 


νὰ εἶναι ζήτημα, τὸ ὁποῖον νὰ ἐνδιαφέρῃ ἀποκλειστικῶς τὸν ἰδιοκτή- 


την τῆς οἰκίας. ΄ . 

Εἶναι ζήτημα τῆς γενικῆς αἰσθητικῆς ἐμφανίσεως. τῆς πόλεως, 
Ανδιαφέρον ὅλους τσὺς κατοίκους αὐτῆς, οἱ ὁποῖοι. κυκλοφοροῦν 
Ἐντὸς τοῦ συνολικοῦ της οἰκοδομήματος. 

Ἡ πρόσοψις πράγματι τῶν οἰκοδομῶν ἀνήκει περισσότερον εἰς 
τὸ κοινὸν παρὰ εἰς τὸν ἰδιοκτήτην, ὁ ὁποῖος κατοικεῖ ἐντὸς τῆς οἶκο 
δομῆς καὶ δύναται νὰ διατάξῃ τὸ ἐσωτερικόν της καθ’ ὅλας τὰς ἰδιο- 
τροπίας του. 

᾿Αναλόγως τοῦ χαρακτῆρος τῆς ὁδοῦ, ἢ τῆς πλατείας, μία 
ὡρισμένη ἀρχιτεκτονικὴ ἑνότης τῶν προσόψεων καὶ τῆς μορφῆς τῆς 
στέγης τῶν περιοριζουσῶν αὐτὰς οἰκοδομῶν ἐπιβάλλεται. 

Δυστυχῶς ἡ ἑνότης αὐτὴ καθίσταται σχεδὸν ἀδύνατος, ἐφ᾽ ὅσον 
ὁ καθεὶς ἀτομικὸς ἰδιοκτήτης εἶναι ἐλεύθερος νὰ οἰκοδομήσῃ κατὰ 
τὴν ἀρέσκειάν του. 

Καὶ ναὶ μὲν ὅλοι οἱ οἰκοδομικοὶ κανονισμοὶ τοῦ Κράτους, ἐν 
οἷς καὶ ὁ τῆς Ἑλλάδος, ἔχουν θεσπίσει ὡρισμένας διατάξεις περιορι- 
στικὰς τῶν αὐθαιρεσιῶν τῶν ἰδιοκτητῶν, αἱ ὁποῖαι ὅμως εἴτε πληµ- 
μελεῖς εἶναι, εἴτε δὲν τηροῦνται ἀπὸ ἔλλειψιν ἐπαρκοῦς ἐλέγχου. 

ὍὉ περιορισμὸς τοῦ κακοῦ θὰ ἦτο ἴσως δὐνατὸς διὰ τῆς λήψε- 
ὡς δύο µέτρων : 

α) Ἑνὸς νομοθετικοῦ, ὁρίζοντος ὅτι οἱ ἰδιοκτῆται τοῦ αὐτοῦ 


οἰκοδομικοῦ τετραγώνου εἶναι ὑποχρεωμένοι νὰ διαρρυθµίσουν τὰ - 


τῶν οἰκοπέδων αὐτῶν καὶ τῶν ἐπ᾽ αὐτῶν οἰκοδομῶν ἀπὸ κοινοῦ καὶ 


τῇ συμμετοχῇ εἰδικοῦ ἀντιπροσώπου τῆς δημοτικῆς ἢ Κρατικῆς ἀρ- ΄ 


1) «Τονπρίαππα]πρ ἵπ Ῥτασίοες» σελ. 4090. 



































































































































































































































χῆς. Παρομοία ἀπὸ κοινοῦ ἀπόφασις ἐπιβάλλεται ἐκ µέρους τῶν 
ἰδιοκτητῶν προσοόψεων κατὰ µῆκος τῆς αὐτῆς ὁδοῦ ιδιὰ τὴν ἀρχιτε- 
κτονικἡν  διαρρύθµισιν τῶν προσόψεων αὐτῶν. : 

β) Ἑνὸς ἐκπαιδευτικῆς μᾶλλον φύσεως, συνισταµένου εἰς τὴν’ 
µόρφωσιν ἀρχιτεκτόνων, τῶν ὁποίων τὸ ἔργον νὰ ἐμπνέεται ἀπὸ τὴν’ 
ἀντίληψιν τῆς πόλεως ὡς μιᾶς αἰσθητικῆς ἑνότητος. 

Ἡ ἀρχὴ τῆς ἑνότητος ἄλλωστε δὲν σηµαίνει καθόλου ἀποκλει-- 
στικότητα μιᾶς καὶ µόνον ἀρχιτεκτονικῆς μορφῆς, δὲν σηµαίνει κα- 
θόλου ἄρνησιν τῆς ποικιλίας. 

Ἑνότης εἰς τὰ µέρη, ποικιλία εἰς τὸ σύνολον ἰδοὺ ἡ ὦλοκλη-- 


ρωμένη αἰσθητικὴ ἀρχὴ τῆς συγχρόνοῦυ πολεοδομικῆς. 


Ὅλαι αἱ ὁδοί, καὶ ὅλαι αἱ πλατεῖαι τῆς πόλεως π. χ. κάθε ἄλ- 
λο παρὰ πρέπει νὰ ἔχουν τὴν αὐτὴν ἀρχιτεκτονικὴν µορφήν. Ἡ. 
μορφὴ αὐτὴ θὰ ποικίλῃ ἀπὸ ὁδοῦ εἰς ὁδόν, ἀπὸ πλατείας εἰς πλα- 
τεῖαν, ἀλλὰ θὰ εἶναι ἡ αὐτὴ διὰ µίαν ὁδὸν καὶ διὰ µίαν πλατεῖὰν.. 

Καὶ ἡ τελευταία αὐτὴ ὑποχρέωσις δὲν εἶναι τελείως ἄκαμπτος. 

Οὕτω αἱ δενδροστοιχίαι π.χ., αἱ ὁποῖαι ἀποτελοῦν ἐν πολλοῖς. 
ἀρχιτεκτονικὸν διάκοσµον τῆς ὁδοῦ, εἶνάι ἐπιβεβλημένον νὰ διατη-. 
ροῦν τὸν αὐτὸν τύπον δένδρου, τὰς αὐτὰς ἀποστάσεις μεταξὺ τῶν 
δένδρων καὶ ἀπὸ τῶν ἑκατέρωθεν προσόψεων, ἀλλὰ ἐὰν ἡ ὁδὸς εἷ- 
ναι ἐξαιρετικῶς µεγάλη, ἀπὸ μιᾶς ὡρισμένης ἀποστάσεως ὁ τύπος 
καὶ ἡ διάταξις τῶν δένδρων δὲν εἶναι ἀπηγορευμένον νὰ ἀλλάξουν. 

Κλείοντες τὸ κεφάλαιον τῆς αἰσθητικῆς τῶν πόλεων, τοῦ ὁποίου 
δυστυχῶς, ὡς καὶ διὰ τὸ σύνολον ἄλλωστε τοῦ ἔργου τούτου΄συµ- 
βαίνει, ὁ χαρακτὴρ τοῦ τελευταίου τούτου, ὡς ἁπλῆς εἰσαγωγῆς εἰς 
τὰ προβλήματα τῆς συγχρόνου πολεοδομικῆς, περιορίζει ἐξαιρετικῶς 
τὴν ἀνάπτυξιν, συνοψίζοµεν ὡς ἑξῆς τὰς αἰσθητικὰς ἀρχὰς τὰς. 
ὁποίας δέον νὰ ἔχῃ ὑπ᾿ ὄψει του ὁ σύγχρονος πολεόδόμος : 

1) Ἑνότης τοῦ γενικοῦ σχεδίου τῆς πόλεως) εἰς ὅ,τι ἀφορᾶ τὰς. 
ἀναλογίας μεταξὺ οἰκοδομησίμων καὶ ἐλευθέρῶν ἐπιφανειῶν κ.τ.λ. 








2) Ἑνότης- εἰς τὰ µέρη, ποικιλία εἰς τὸ σύνολον τῶν μερῶν, 
εἰς ὅ,τι ἀφορᾷ τὴν ἀρχιτεκτονικὴν αὐτῶν ἐμφάνισιν.. 

3) Ἑνότης χρωμάτων καὶ ὑλικῶν προσηρµοομένων εἰς τὴν φυ- 
σικὴν τοποθεσίαν τῆς πόλεως καὶ τὸν φυσικὸν αὐτῆς Φωτισμόν. ν 
| -4) Περιορισμὸς τῶν προοπτικῶν τῶν ὁδῶν διὰ τῆς χαράξεωώς ΄ 
αὐτῶν εἰς τὸν ἄξονα μνημειωδῶν οἰκοδομῶν, ἢ γραφικῶν Φφυσικῶν 
τοπείων., | 

3) Διατήρησις καὶ τονισμὸς ἀναλόγως τῆς σήµασίας αὐτῶν, 
τῶν ἱστορικῶν μνημείων καὶ τῶν γραφικῶν φυσικῶν τοπείων τῆς 
πόλεως. ο 

ϐ) ᾽Αρμονικὴ ἀνάπτυξις τῆς πρασίνου ζώνης (δενδροστοιχιῶν, 
κήπων, πάρκων). ' | 











ΜΕΡΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟΝ 


Ἡ ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗ ΤΗΣ ΣΥΓΧΡΟΝΟΥ ΠΟΛΕΩΣ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ |! 


ΤΑ. ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΑ ΤΗΣ ΧΑΡΑΞΕΩΣ ΤΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ - 





υ ΧΑΡΑΚΤΗΡ ΤΟΥ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΟΥ ΕΡΓΟΥ. 


Ὁ σύγχρονος πολεοδόµος τεχνικὸς εὑρίσκεται κατὰ κανόνα - 
πιρὸ τριῶν περιπτώσεων ἐργασίας : ἢ τῆς χαράξεως μιᾶς νέας ὅλως 
πόλεως ἤ, συνηθέστερού, τῆς διαρρυθµίσεως ἢ ἐπεκτάσεως μιᾶς ὑφι- ᾿ 
«σταµένης πόλεως. ο ι 

Καὶ εἰς τὰς τρεῖς περιπτώσεις ἐν τούτοις τὸ ἔργον τοῦ πολεο- 
δόµου διὰ νὰ εἶναι ἀφ᾽ ἑνὸς ἐπιτυχὲς καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου πραγµατοποιή- 
σιμον, πρέπει νὰ συγκεντρώνῃ ὡρισμένα χαρακτηριστικὰ τὰ κυριώ; 
τερα τῶν ὁποίων ἐκθέτομεν συντόμως. 

Ὁ γενικὸς χαρακτὴρ τοῦ ἔργου τοῦ πολεοδόµου πρέπει νὰ 
πὑρίσκεται ἐντὸς τοῦ πλαισίου. τῆς ἤδη ἐκτεθείσης ἀντιλήψεως, τῆς 


'.Επιτεύξεως δηλαδἡ μιᾶς ἰσορροπίας μεταξὺ τῶν ἀπαιτήσεων τῆς 


᾿ἀνέσεως, τῆς ὑγιεινῆς καὶ τῆς αἰσθητικῆς τοῦ συγχρόνου κοινωνικοῦ 

ἀνθρώπου. ) 
:᾽Αλλὰ ἵνα ὁ σκοπὸς αὐτὸς ἐπιτευχθῆ, τὸ ἔργον τοῦ πολεοδόµου 

ὀφείλει νὰ παρουσιάζῃ τὰ ἀκόλουθα εἰδικώτερα χαρακτηριστικά : 

α) Βὰ προσαρμόζεται πλήρως εἰς τὴν φυσικὴν τοποθεσίαν τῆς 
πόλεως, 

Πράγματι ἡ χάραξις τοῦ σχεδίου μιᾶς πόλεως, τόσον ἐν τῷ 
συνόλῳ της ὅσον καὶ εἰς τὰ µέρη της, ἀποτελεῖ ἀπὸ πολλὰς ἀπόψεις 
'συνάρτησιν τοῦ κλίματος, τῆς συστάσεως καὶ τῆς μορφολογίας τοῦ 
ἐδάφους. Ὁ φωτισμὸς π.χ. τῆς πόλεως εἶναι συνάρτησις τοῦ κλίµατος. 

Ἐξ ἄλλου ἡ σύστασις τοῦ ἐδάφους καθορίζει ἐν πολλοῖς τὴν 
Οἰκοδομικὴν πρώτην ὕλην, τῆς ὁποίας συνάρτησις εἶναι ἡ ἀρχιτεκτο- 
νικὴ μορφὴ καὶ ἡ αἰσθητικὴ ἐν γένει τῶν οἰκοδομημάτων τῆς πόλεως 
ἅπ. χ. μάρμαρον ἀθηναϊκῶν οἰκοδομῶν). Ἡ μορφολογία τοῦ ἐδά- 
Φους ἐπηρεάζει τόσον τὸ ἐν κατόψει σχέδιον τῆς πόλεως ὅσον καὶ 
τὸ σχέδιον αὐτῆς κατ’ ὄγκον. : : 
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᾿Μαὶ εἰς τὰ παραδείγµατα αὐτὰ κάθε ἄλλο βεβαίως παρὰ ἐξαν- 
τλοῦμµεν τὴν πολλαπλῆν ἐπιρροὴν τῆς φυσικῆς τοποθεσίας τῆς πόλεως 
ἐπὶ τῆς φυσιογνωμίας της. 

β) Ἕνα δεύτερον χαρακτηριστικὸν τοῦ ἔργου τοῦ πολεοδόµου, 
εἶναι ὅτι ἀποτελεῖ οὐσιαστικῶς πρακτικὸν ἀνθρώπινον ἔργον καὶ 
ὄχι ἔργον θεωρητικόν. | 

«Ἡ πολεοδοµικἠ», γράφει εἰς τὸ ἔργον του «Εἰσαγωγὴ εἰς τὴν 
Πολεοδομικἠν» ὁ διαπρεπἠς γάλλος θεωρητικὸς Μ. Ῥοξΐςα, «εἶναι. 
µία ἐπιστήμη παρατηρήσεως. ᾿Αντικείμενον δὲ τῆς παρατηρήσεως 
͵ εἶναι τὸ ἀνθρώπινον γεγονός, τὸ ὁποῖον ἐκδηλώνει τὴν κατάστασιν 
ᾗ . τοῦ ὀργανισμοῦ τῆς πόλεως». 

ι Διὰ τῆς συστηµατοποιηµένης καὶ µεθοδικῆς παρατηρήσεως. 
ᾗ | εἶναι δυνατὸν νὰ µελετήσωμεν τὰς ἐκδηλώσεις ὑπάρξεως καὶ λει- 
Ἱ | τουργίας τοῦ ὀργανισμοῦ τῆς πόλεως, τὰς ἀνάγκας της, τὰς τάσεις. 
| ἐξελίξεώς της καὶ νὰ δώσωμεν εἰς αὐτὰς λύσεις καὶ διεξόδους πρα- ΄ 
ῃ κτικάς. ΄ 
ι 'Ὅ πολεοδόµος δὲν αὐτοσχεδιάζει ἰσπανικοὺς πύργους. Παρα- 
ή τηρεῖ µόνον, πειραματίζεται καὶ δρᾷ ἔχων ὡς βάσιν τὸ ἀσφαλὲς; 
| ἔδαφος τῆς πραγµατικότητος, τὴν ὁποίαν συστηματικῶς καὶ µεθοδι- 

κῶς ἐμελέτησε. . 

Υ) Τὸ ἔργον τοῦ πολεοδόµου πρέπει νὰ συντάσσεται μὲ τὴν’ 

προοπτικἡὴν τῶν μελλοντικῶν ἀλλαγῶν καὶ ἀναγκῶν. 

Καθώς ἡ πόλις εἶναι ὀργανισμὸς ἐν διαρκεῖ ἐξελίξει καὶ κα- 
θὼς ἡ ἐφαρμογὴ εἰς τὴν πρᾶξιν κάθε πολεοδομικοῦ ἔργου θὰ ἆπαι- 
τήσῃ χρόνον, ὁ πολεοδόµος πρέπει νὰ Έχῃ προβλέψει τὴν κατεύθυν- 

| -σιν πρὸς τὴν ὁποίαν ἐξελίσσεταὶ ἡ πόλις, ὥστε τὸ ἔργον .του καὶ 

| -:. ἐφαρμόσιμον καὶ βιώσιμον νὰ εἶναι. 

| - δ) Τὸ ἔργον. τοῦ πολεοδόµου εἶναι ἔργον σὐνθέσεως ἐπιφα- 

| ὼ ο ας "Ννειῶν καὶ συνθέσεως ὄγκων. Ὁ πολεοδόµος καλεῖται γὰ ἐναρμο- 
. ᾿νίσῃ εἰς τὸ ἔργον του στοιχεῖα ἐνίοτε σφοδρῶς ἀντιτιθέμενα, ὡς: 

π.χ. τὴν ἠρεμίαν τῶν κατοίκων τῆς πόχεως μὲ τὴν ἐντατικὴν κῦκλο- - 
«φορίαν, τὴν ὑγιεινὴν μὲ τὴν βιομηχανίαν κὀτ.λ. 

Τὸ ἔργον του ἑπομένως εἶναι κατ’ ἐξοχὴν ἔργον συνθέσεως. 
| Γον κο, Ελλλὰ τὴν πραγματικὴν εἰκόνα τῆς συνθέσεως αὐτῆς εἶναι 
| Ὅὸς Σἀδύνατον νὰ τοῦ τὴν δώσῃ τὸ ἐν κατόψει µόνον σχέδιον τῆς πόλεως, 
| τὸ ὁποῖον ἀναγκαστικῶς κάµνει ἀφαίρεσιν τῆς μορφολογίας τοῦ: 
| ο 'ἐδάφους, τῶν διαστάσεων καὶ τῆς μορφῆς τῶν οἰκοδομημάτων, τῶν' 
| ,προοπτικῶν τῶν ὁδῶν καὶ τῶν πλατειῶν κ.τ.λ. | 

Ὁ πολεοδόµος εἶναι ἀναγκασμένος, ὅπως ὁ ἀρχιτέκτων, νᾶ 
συνθέσῃ κατ’ ὄγκον, χρησιμοποιῶν πρὸς τοῦτο ἐκτὸς τῶν ἐν κατόψει. 
σχεδίων, χάρτας ὑψομετρικούς, ἀεροφωτογραφίας καὶ προπλάσµατα 
ᾗ . (μακέττας). : 

ε) Τὸ ἔργον τοῦ πολεοδόµου πρέπει νἀἁ ἔχῃ δυνατότητας πραγ- 
'µατοποιήσεως. ᾽Απὸ τριπλῆς δὲ ἀπόψεως : 

1) Χοόνου. Δεδομένου ὅτι κάθε πολεοδομικὸν ἔργον ἀπαιτεῖ 
χρόνον καὶ δαπάνας ἐξαιρετικὰς διὰ τὴν πραγμµατοποίησίν του, δὲν' 
πραγματοποιεῖται συνήθως ὁλόκληρον διὰ μιᾶς, ἀλλὰ κατὰ σταθμούς. ' 
| Οἱ σταθμοὶ πρέπει νὰ εἶναι ἑπομένως δυνατοὶ καὶ παρὰ τὴν’ 
᾿παρέλευσιν χρόνου ἀπὸ τῆς ἐκπονήσεως τοῦ σχεδίου, νὰ εἶναι δυ- 

Λατὴ ἡ ἐφαρμογή του χωρὶς τροποποιήσεις σηµαντικάς. 4 






































































































































απο, 


ἴ 
Εν εωββνινηανσφ ο εις ννώνανμιήμβινὰ | 
, 


| 2) Δαπάνης. Τὸ ἔργον πρέπει νὰ εὑρίσκεται ἐντὸς τῶν πλαισί- 
ὧν τῆς οἰκονομικῆς ἀντοχῆς τῆς χορηγοῦ κρατικῆς ἢ δημοτικῆς ἀρ- 
χῆς καὶ ἐκτελούμενον νὰ ἀρχίζῃ ἀμέσως ἀποδίδον. ; 

38) Νὰ µἠ προκαλῇ διὰ τῆς ἐφαρμογῆς του ἀναστάτωσιν τοῦ - 
οἰκονομικοῦ καὶ κοινωνικοῦ ῥυθμοῦ τῆς ζωῆς τῆς πόλεως. Ἡ 

Εἶναι π.χ. δυνατὸν ἴσως ἀπὸ ἀπόψεως χρόνου καὶ δαπάνης 
γὰ κατεδαφισθῇ ἓν σημεῖον τῆς πόλεως καὶ νὰ διαρρυθµισθῇ διαφο- 
ρετικῶς, ἀλλὰ πιθανὸν οἱ κάτοικοι νὰ ὑποστοῦν ἕνα ἀντίκτυπον 
καταστρεπτικόν, εἴτε εἰς τὰς ἐργασίας των εἴτε εἰς τὴν στἐγασίν 
των κ.τ.λ. . 

ζ) Τέλος ἕνα ἐπὶ πλέον χαρακτηριστικὸν τοῦ πολεοδομικοῦ ἔρ- 


Ύου εἶναι ὅτι ἀποτελεῖ ἔργον ὁμαδικὸν καὶ ὄχι ἀτομικόν. ἓ 
Ὅ πολεοδόµος πράγματι δὲν δύναται νὰ ἔχῃ τὴν φιλοδοξίαν 
ἑνὸς ἀρχιτέκτονος. ος Ἂε 


Τὸ ἔργον του ἐνδιαφέρει πρωτίστως τοὺς κατοίκους τῆς πόλεως, 
τῶν ὁποίων τὰς ἀνάγκας πρόκειται νὰ. ἐξυπηρετήσῃ. τομ ο ἶ 
᾽Αλλὰ ὄχι µόνον πρέπει νὰ εἶναι ἔργον ὁμαδικόν, ἀλλὰ καὶ δὲν 
εἶναι δυνατὸν νὰ γίνῃ ἄλλως. σον Ἶ 











μας, Ο πολεοδόµος” τεχνικὸς- εἶναι ᾿ἀναγκασμένος νὰ προοτρέξῃ 
ὁπωσδήποτε εἰς τὰ φῶτα τοῦ ἱστορικοῦ, τοῦ στατιστικοῦ, τοῦ Ῥεωλό-. 
Ύου, τοῦ ὑγιεινολόγου, τοῦ διοικητικοῦ ὑπαλλήλου, τοῦ νοµοθέτου. ᾿ 
᾿Εὰν λοιπὸν θελήσωμεν νὰ ἀκριβολογήσωμεν, πρέπει ὁμι- 
λοῦμεν ὄχι δι’ ἕνα πολεοδόµον ἀλλὰ μᾶλλον διὰ µίαν πολεοδομικἡν 
ιὑπηρεσίαν μὲ ἐπιστήμονας καὶ εἰδικοὺς διαφόρων κατηγοριῶν, τῆς - 
ὁποίας ἔργον εἶναι ἡ οἰκοδόμησις τῶν πόλεων. - 






Ι ΜΕΘΟΔΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 


:Δὲν ὑπάρχουν βεβαίως δόγµατα καθορίζοντα τὴν µέθοδον ἐρ- 
Ὑασίας τοῦ πολεοδόµου. ο ο 

Ἠδη ὅμως ἡ µελέτη τῆς πείρας ἐκ- τοῦ ἔργου, πρακτικοῦ καὶ 
θεωρητικοῦ τῶν διασηµοτέρων πολεδόμων τῆς συγχρόνου ἐποχῆς, 
συγκεντρώνεται εἰς ὡρισμένους κανόνας, τοὺς ὁποίους εἶναι! ἀνα- 
Υκαῖον νὰ ἔχῃ τις ὑπ ὄψιν ὡς γενικὸν ὁδηγόν. ον 

Τῆς µελέτης οἰουδήποτε σχεδίου πόλεως, εἴτε περὶ νέας ὅλως 
πόλεως πρόκειται, εἴτε περὶ διαρρύθμίσεως καὶ «ἐπεκτάσεως ὑπαρ- 
χούσης τοιαύτης, προηγεῖται µία ἐργασία πολλαπλῆς ἀναγνωρίσεως 
καί κατατοπισμοῦ. 1 

Καὶ ἐὰν μὲν πρόκειται περὶ σχεδίου πόλεως νέας, ἡ τοιαύτη 
ἀναγνώρισις τῶν συνθηκῶν ὑπὸ τὰς ὁποίας πρόκειται νὰ ἐκτελεσθῇ 
τὸ ἔργον συνίσταται εἰς τὴν σύνταξίν: . . 

α) Μιᾶς τοπογραφικῆς μελέτης 

Β) Μιᾶς γεωλογικῆς μελέτης 

γ) Μιᾶς ὑδρολογικῆς µελέτης 

δ) Μιᾶς κλιματικῆς µελέτης 

ε) Μιᾶς οἰκονομικῆς ἐπισκοπήόεως 

ζ) Καὶ τέλος, μιᾶς κοινωνικῆς μελέτης τῆς περιοχῆς. 

Ἐὰν δὲ πρόκειται περὶ διαρρυθµίσεως καὶ ἐπεκτάσεως ὑπαρ- 
χούσης πόλεως, πρέπει νὰ ἐπισυνάψωμεν ἐπὶ πλέον: { 


θα ονοω-οι Εμ ο ολκράν 








































































































α) Δημογραφικὰς στατιστικὰς κινήσεως, συνθέσεως κ.τ.λ. τοῦ 
πληθυσμοῦ. | 

β) Διαγράμμαῖα τῆς κυκλοφορίας. : 

Υ) Μελέτην τῆς ἱστορικῆς ἐξελίξεως τῆς πόλεως, μὲ σχέδια τῆς 
φυσιογνωμίας της κατὰ τὰ διάφορα στάδια τῆς ζωῆς της, ἐν οἷς καὶ 
τῆς παρούσης φυσιογνωμίας τῆς πόλεως. 1 

Ἡ µελέτη αὐτή, ἐκτὸς τῶν ἄλλων, ἔχει σκοπὸν νὰ σημειώσῃ 
καὶ νὰ ἐξάρῃ τὸ ἱστορικὸν ἐνδιαφέρον τῆς πόλεως, τὰς ἀρχαιολο- 
Ὑικάς, γραφικὰς κ.λ.π. τοποθεσίας τῆς πόλεως, τὰς ὁποίας ὁ πο- 
λεοδόµος πρέπει νὰ διαφυλάξῃ εἰς τὸ νέον του σχέδιον καὶ νὰ τὰς 
τονίσῃ ἀναλόγως τῆς σημασίας αὐτῶν. Ἰ 

Ὅταν ὁ πολεοδόµος κατέχῃ πλέον ὅλά τὰ ὡς ἄνω στοιχεῖα, 


εἶναι δυνατὸν νὰ προβῇ εἰς τὴν σύνταξιν τοῦ σχεδίου του ἔχων ὑπ 


ὄψιν του νὰ πλησιάσῃ κατὰ τὸ δυνατὸν τὰς ἀκολούθους πρακτικὰς 
ἀρχὰς τῆς συγχρόνου πολεοδομικῆς: 

1) Διαφύλαξις τῆς ἱστορικῆς φυσιογνωμίας τῆς πόλεως εἰς ὅλα 
τὰ κύρια µέρη της, 

2) ᾿Δερισμὸς ἐπαρκὴς τῶν κέντρων τῆς πόλεως διὰ συστήµα- 
τος κήπων καὶ πάρκων ἐπιφανείας νο κογοῦ πρὸς τὴν ζώνην τὴν 
ὁποίαν ἐξυπηρετοῦν. 

3) Διαφοροποίησις τῆς πόλεως εἰς ζώνας' δημοσίων κτιρίων, 
ἐμπορίου, βιομηχανίας, διαμονῆς. { 
ον 4) Προσανατολισμὸς τῶν ἐργοστασίων κατὰ τὴν διεύθυνσιν 
πῶν κυριαρχούντων ἀνέμων. Ἶ 


5) Διευκόλυνσις τῆς συγχρόνου ἐντατίκῆς κυκλοφορίας διὰ. 
δικτύου ὁδῶν, κατὰ τὸ δυνατὸν εὐθειῶν, ἐπζρκοῦς πλάτους αὐξα-- 


νομένου πρὸς τὸ κέντρον τῆς πόλεως, ἀποφυγῆς συχνῶν διασταυ- 
ῥρώσεων, καταλλήλου μορφῆς τῶν διασταυρώσεων, παρεκκλίσεως 


πόλεως. 


(τῆς βαρείας κυκλοφορίας ἀπὸ τὸ κέντρον ολ τὴν περιφέρειαν τῆς 


μμ ο 








τὰ οἰκεῖα κεφάλαια τὰ ὁποῖα ἀκολουθοῦν. 

















ϐ) Δημιουργία εἰς τὴν περιφέρειαν- τῆς πόλεως πόλεων-- κήπων 


πρὸς ἀποσυμφόρησιν τῶν ἐργατικῶν συνοικιῶν. 
ο 7) Πολλαπλασιασμὸς κατὰ τὸ δυνατὸν ιτῶν δημοσίων κήπων, 
πάρκων, καὶ τῶν ὁδῶν τκήπων. 


8) Αἰσθητικὴ τῆς πόλεως ὡς συνόλου]καὶ ὡς τμημάτων, διὰ 


τῆς προσαρμογῆς εἰς τὴν φυσικήν της τοποθεσίαν, τῆς καταλλήλου 
ἐκλογῆς τῶν ὑλικῶν οἰκοδομῆς, τῶν χρωμάτῶὼν τῶν κτιρίων της, τῆς 
µορφῆς τῆς στέγης αὐτῶν, τῆς ἀρχιτεκτονικῆς τῶν ὁδῶν καὶ τῶν 
πλατειῶν αὐτῆς ὄχι µόνον ἐν κατόψει ἀλλὰς καὶ κατ᾽ ὄγκον, ἰδίως 


δὲ κατ᾽ ὄγκον. 


9) Διατήρησις μέχρις ἀκτῖνος 50 χιλὠμέτρων (ἥτις ποικίλει 
βεβαίως ἀναλόγως τῆς ἐκτάσεως τῆς πόλεώς), ζώνης δασῶν, πάρ- 
κὠν, λειμώνων, ἀκτῶν θαλάσσης ἢ ὀχθῶν ποταμῶν, διὰ τὴν ψυχα» 
γωγίαν τοῦ πληθυσμοῦ τῆς πόλεως κατὰ τὰς-ἡμέρας ἀργίας καὶ διὰ 
τὰς ἀνάγκας ἐπεκτάσεως τῆς πόλεως εἰς τὸ μέλλον. 

Τῶν γενικῶν αὐτῶν κανόνων σύντομος ἀνάπτυξις γίνεται εἰς 


τ. 
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πο πολι μήη 





ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ |! 
ΤΟ ΣΧΕΔΙΟΝ ΤΗΣ ΠΟΛΕΩΣ 


Α) ΟΡΙΣΜΟΣ 


Μὲ τὴν ἔκφρασιν σχέδιον πόλεως ἐννοοῦμεν κυρίως τὴν ἐν κατ- 
όψει μορφὴν τῆς πόλεως. Ὑπ΄ αὐτὴν τὴν ἔννοιαν τὸ σχέδιον πόλεως 
πραγματικῶς ἐκφράζει : | 

α) Τὴν ἀναλογίαν μεταξὺ τῶν ἐλευθέρῶν ἐπιφανειῶν καὶ τῶν. 
οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν τῆς πόλεως. | : 
| β) Τὴν μορφὴν ὀργανώσεως τῶν ἐπιφανειῶν αὐτῶν. ς 

Ἡ πόλις πράγματι ἐν κατόψει ἀποτελεῖται ἀφ'' ἑνὸς ἀπὸ τὰς 
΄λεγομένας ἐλευδέρας ἐπιφανείας, ἤτοι τὰς ὁδούς, τἁς πλατείας τοὺς --- 
κήπους καὶ τὰ πάρκα, καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου ἀπὸ ἐπιφανείας οἴκοδομησί- 
µους, ἐπὶ τῶν ὁποίῶν ἢ ἐγείρονται ἢ εἶναι δυνατὸν νὰ ἐγερθῶσι. τὰ . 





ἀτίρια τῆς πόλεως ἰδιωτικὰ καὶ δηµόσια. 
38) ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ κ 


Ἡ συνολικἡ ἐπιφάνεια τοῦ σχεδίου πόλεως εἶναι ἡ συνολικῇὴ. 
ἀπιφάνεια ἐν κατόψει τὴν ὁποίαν καταλαμβάνει ἡ πόλις. -'.  ᾗῇ 
Ἡ ἐπιφάνεια αὐτὴ εἶναι ὡρισμένη : | ὄ 
Διὰ τὴν σύγχρονον ἐποχὴν ὁ κανὼν εἶναι νὰ βλέπωμεν τὴν 
“πόλιν ἐπεκτεινομένην, χωρὶς νὰ ὑπάρχουν ὅρια περιορίζοντα τὴν 
ἐπέκτασιν αὐτήν. . 
᾽Αλλὰά ἡ ἀρχαιότης καὶ ὁ Μεσαίων ἐγνώρισαν πόλεις μᾶλλον 
περιώρισμένων διαστάσεων, ὄχι µόνον ἐκ τοῦ λόγου ὅτι αἱ τότε οἵ- - 
κονομικαὶ καὶ κοινωνικαὶ συνθῆκαι δὲν ἐπέτρεπον ἀνάπτυξιν τῶν . 
πόλεων ὡς ἡ σύγχρονος, ἀλλὰ καὶ ἐκ τοῦ λόγου ὅτι τὰ ἁἀμυντικὰ 
τείχη. τῆς πόλεως ἔθετον ἀνυπέρβλητον ὑλικὸν φραγμὸν εἰς κάθε 
τάσιν ἀναπτύξεως. « 

΄.Οὕτω ἡ ἐπιφάνεια τῶν ἀρχαίων πόλεων εἶχεν ἕνα ὅριον πέραν 
τοῦ ὁποίου ἡ ἀνάπτυξις αὐτῆς ἦτο ἀδύνατος. (1) 

:ὍὉ καθορισμὸς ἑνὸς πλαισίου, ἐντὸς τοῦ ὁποίου δύναται νὰ 
ἀναπτυχθῇ ἡ πόλις χωρὶς ποτὲ νὰ ἀναγκασθῇ νὰ τὸ διαρρήξῃ, ἔχει 
πλεονεκτήματα ἀναμφισβήτητα. μον " 

Διότι τότε καὶ µόνον εἶναι δυνατὸς ὁ ἔλεγχος τῆς πόλεως ἀπὸ - 
πάσης ἀπόψεως, καὶ τότε καὶ µόνον εἶναι δυνατὴ ἡ τήρησις μιᾶς αν ιν 
Φὠρισμένης ἀναλογίας τῶν διαφόρων ζωνῶν τῆς πόλεως, ἡ ὁποία νὰ 
δίδῃ τὴν πλέον ἐπιτυχῆ λύσιν ἀπὸ ἀπόψεως ἀνέσεως, ὑγιεινῆς καὶ ᾿ 
αἰσθητικῆς, ἐπὶ πλέον δὲ καὶ ἀπὸ ἀπόψεως οἰκονομίας. 

Οἱ εἰδικοὶ πράγματι γνωρίζουν, ὅτι τόσον διὰ τὴν διανομὴν τοῦ 
Ὅδατος, τοῦ ἀεριόφωτος, τοῦ ἠλεκτρισμοῦ ὅσον καὶ διὰ τὰς δηµοτι- 


βακώκὴ κα] ηλκορνμκ 







































































-ᾱο--- 


κἁὰς ὑπηρεσίας καθαριότητος καὶ γενικῶς συντηρήσεως τῆς πόλεως, 
διὰ τὴν κυκλοφορίαν κ.τ.λ., ὑπάρχει ἕν οἰκονομικὸν ὅοιον ἐκτά- 
σεῶς τῆς πόλεως, µία ὥρισμένη δηλαδἡ ἔκτασις τῆς πόλεως διὰ τὴν 
ὁποίαν εἶναι οἰκονομικῶς συμφέρουσα ἡ λειτουργία ὅλων τῶν ἀνω- 
τέρῳ ὑπηρεσιῶν. 

Ἡ ἐκτίμησις τῆς ἐπιφανείας μιᾶς νέας ὅλως πόλεως ἢ τῆς ἐπε- 
κτάσεως ὑπαρχούσης τοιαύτης γίνεται διὰ πολλῶν μεθόδων, ἐπὶ τῇ 
βάσει τῶν συγκεκριμένων διὰ κάθε πόλιν συνθηκῶν., 

Ἡ πλέον γενικἠ μέθοδος συνίσταται εἰς τὴν διαίρεσιν τοῦ. 
ἀριθμοῦ τῶν κατοίκων διὰ τοῦ ἀριθμοῦ τῶν κατοίκων κατὰ µονάδα. 
ἐπιφανείας, δηλαδἡ διὰ τῆς λεγομένης πυκνότητος τοῦ πληθυσμοῦ. 
Ἡ πυκνότης αὐτή, κατὰ παρατηρήσεις γενοµένας εἰς τὰς δια- 
Φόρους νέας πόλεις τοῦ κόσμου πρέπει νὰ ποικίλῃ μεταξὺ 150--200' 
κατοίκους κατὰ ἑκτάριον (κατὰ 10 τ. χιλιόμετρα). 

Ἱκανοποιητικὸς ἀριθμὸς πυκνότητος θεωρεῖται συνήθως ὁ ἀριθ- 
μὸς τῶν 200 κατοίκων κατὰ ἑκτάριον. 

Ὡς πληθυσμὸν τῆς πόλεως θεωροῦμεν ἀφ᾿ ἑνὸς τὸν ἤδη ὑφι- 
στάµενον, καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου προὐπολογίζομεν τὸν πληθυσμὸν τὸν 
ὁποῖον θὰ ἔχῃ ἡ πόλις μετὰ εἴκοσι τοὐλάχιστον ἔτη. 

Ἐπὶ πλέον τῆς ἐκτάσεως ταύτης τῆς πόλεως τὸ σχέδιον πρέ- 
πει νὰ προβλέπῃ περιφερειακὴν ζώνην δασῶν, λειµώνων, κήπων καὶ 
πάρκων πλάτους ἀναλόγου πρὸς τὴν σηµασίαν τῆς πόλεως καὶ τὰς 
τάσεις ἐξελίξεώς της. 


Γ ΤΥΠΟΙ ΣΧΕΔΙΩΝ 


Διακρίνομεν κυρίως τέσσαρας µορφάς, τύπους ἢ συστήµατα 
σχεδίου τῶν πόλεων: | 
α) Τὸ ὀρθογωνικὸν σύστημα 
β) Τὸ ὁμοκεντρικὸν 
γ) Τὸ ἑξαγωνικὸν 








ὃ) Τὸ Ὑραμμικόν: χι 
ὍὉ πίναξ ΙΝ δεικνύει σχηματικῶς ἕκαστον σύστημα. .-- 
Τὸ ὀρθογωνικὸν σύστηµα συνίσταται ἀπὸ ὁδοὺς τεμνοµένας 

κατὰ γωνίαν ὀρθήν, αἱ ὁποῖαι ὁρίζουν οὕτω μεταξύ τους ἐπιφανείας; 
ὀρθογωνικὰς καταλλήλους πρὸς δόµησιν. 
Τὸ σύστηµα αὐτό, ὡς εἴδομεν ἤδη εἰς τὸ ἱστορικὸν τμῆμα τοῦ: 
ἔργου τούτου, χρονολογεῖται ἀπὸ τῆς ἀρχαιότητος καὶ ἀποτελεῖ καὶ 
σήμερον τὸν τύπον σχεδίου πολλῶν εὐρωπαϊκῶν πόλεων καὶ ἰδίως 
τῶν μεγάλων πόλεων. τῆς Β. ᾽Αμερικῆς, ὡς τῆς Μ. Ὑόρκης, τῆς «Φι- 
λαδελφείας, τοῦ Σικάγου, τῆς Οὐασιγκτῶνος κ. ἄ, | 

Πλἐονεκτήµατα τοῦ συστήµατος αὐτοῦ εἶναι : | 

1) Ἡ διευκόλυνσις τῆς κυκλοφορίας, ἀναμφισβήτητος εἰς τὰς 
εὐθείας ὁδούς, ἐὰν ἐννοεῖται τὸ ἔδαφος εἶναι ἐπίπεδον. ΄ 

2) Ἡ κανονικότης τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν, διευκολύ- 
γουσα τὴν τάσιν τῆς συγχρόνου ἀρχιτεκτονικῆς πρὸς τὰς ἁρμονικὰς: 
Ὑξωμετρικὰς ἐπιφανείας καὶ τοὺς ἁρμονικοὺς ὄγκους καὶ γενικῶς 
'τὴν οἰκονομικωτέραν δόµησιν. 
3) Ἡ δυνατότης ὀρθολογιστικωτέρου, ἀπὸ ἀπόψεως ὑγιεινῆς 
(Φωτισμός, ἀερισμός), προσανατολισμοῦ τῶν κτιρίωγ. 

Τὰ µειονεκτήµατά του ἀντιθέτως εἶναι : 


























ο φις 


κα π.--- 


- 1) Ὁ περιορισμὸς τῆς ἐφαρμογῆς του εἰς ἐδάφη ἐπίπεδα, ὅπου" 
"παρὰ τὸ ἐν µέρει ἀνώμαλον ἔδαφος ἐφηρμόσθη, ὡς ἔγινεν εἰς πόλεις, 
τῆς Β. ᾽Αμερικῆς (Σικᾶγον, Κλίβελαντ κ. ἄ.), τὰ δυσάρεστα, ἰδίως 














ΠΙΒΑΞ ΙΝ. Τύποι σχεδίων : 
1 Ὀρθογωνικόν. 2) Ὁμοκεντρικόν. 3) Μικτόν. 
4) Ριπιδωτόν. 3) Ἐξαγωνικόν. ϐ) Γραμμικόν. 


ἀπὸ ἀπόψεως κυκλοφορίας, ἀναγκάζουν σήμερον εἰς τροποποιήσεις: 
σοβαρὰς τοῦ σχεδίου. | 


2) Ἡ ἐπιμήκυνσις τῆς διαδρομῆς, δεδομένου ὅτι δὲν ὑπάρχουν' 



























































"μὼδοὶ διαγώνιοι καὶ ἑπομένως ἡ ἀπόστασις τῶν κορυφῶν μιᾶς ἴδεα- 


πῆς διαγωνίου ἑνὸς οἰκοδομικοῦ τετραγώνου διανύεται διὰ τῆς δια- 
Βρομῆς τῶς δύο πλευρῶν τοῦ ὀρθογωνίου τριγώνου τοῦ ὁποίου ὑπο- 
τείνόυσα εἶναι ἡ ἰδεατὴ διαγώνιος. 

3) Ἡ ἀντιαισθητικότης του, κατὰ ὡρισμένους πολεοδόµους, 
δεδομένου. ὅτι ἀποκλείει τὴν γραφικότητα τῆς καμπύλης ΥὙραμμῆς 
καὶ τὰ πλεονεκτήματα τῆς προοπτικῆς της. 

Τὸ ὁμοκεντρικὸν σύστηµα χαρακτηρίζεται ἀπὸ εὐθείας ὁδούς, 
αἱ ὁποῖαι συντρέχουν εἰς ἕνα κέντρον καὶ ὁδοὺς καμπύλας ὁμοκέν- 
τρους. Παραλλαγαὶ τοῦ συστήµατος αὐτοῦ εἶναι οἱ τύποι 3 καὶ 4 
ἐν τῷ πίνακι 1. 

Τὸ σύστηµα τοῦτο ἱστορικῶς ἀνεπτύχθη κυρίως κατὰ τὸν Με- 
σαίωνᾶ καὶ εἶχεν ὡς κύριον γενετικὸν στοιχεῖον µίαν ἐκκλησίαν, µίαν 
µονήν, μίαν ἔπαυλιν, ἕναν πΌργον, πέριξ τῶν ὁποίων ἀνεπτύχθη 
κατὰ κύκλους ὁμοκέντρους ἡ πόλις. 

Πλεονεκτήματα τοῦ συστήµατος αὐτοῦ εἶναι : 


1) Μεγαλυτέρα ἱκανότης προσαρμογῆς εἰς τὸ ἔδαφος, ἐν σχέ- 


σει μὲ τὸ ὀρθογωνικὸν σύστημα. 

2) Εὐκολία προσπελάσεως τοῦ κέντρου τῆς πόλεως, διὰ τῆς 
ὑπάρξεως ὁδῶν εὐθειῶν αἱ ὁποῖαι συντρέχουν εἲς αὐτό. 

3) Αἰσθητικὰ πλεονοκτήματα τῆς καμπύλης γραμμῆς καὶ ἐκ τῆς 
δυνατότητος ἐξάρσεως τοῦ κέντρου τῆς πόλεως, τὸ ὁποῖον ὑποτίθε- 
ται ὅτι κοσμεῖται ἁπὸ τὰ κυριώτερα κτίρια τῆς πόλεως. 

Τὰ μειονεκτήματα ἀντιθέτως τοῦ συστήµατος αὐτοῦ εἶναι : 

1) 'Ἡ συµφόρησις τῆς κυκλοφορίας εἰς τὸ κέντρον. ο 

2) Ἡ περὶ τὸ κέντρον ὄχι κανονικὴ γεωμετρικὴἡὴ ἐπιφάνεια τῶν 
οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν. 

Τὸ τελευταῖον αὐτὸ ἐλάττωμα σχεδὸν ἐξαφανίζεται εἰς τὴν 
παραλλαγὴν 4 τοῦ ὁμοκεντρικοῦ οοσήμστος, ὡς δεικνύεται. εἰς τὸν 
πίνακα Π. 





ποσα μα ἐξαγωνωιὸν σύστηµα ἀποτελεῖται. ἀπὸ- “ἄθροισμα- πρρονικον ντο 
ο καὶ ἑξαγωνικῶν ἐπιφανειῶν. 


Θεωρητικῶς τὸ σύστημα τοῦτο, προταθὲν ἰδίως ὑπὸ τοῦ προ- 
6δρου τῆς πολεοδομικῆς. ἐπιτροπῆς πῆς πόλεως Ὀττάβας (Καναδδ) 
{8ας9ΠοΠ, παρουσιάζει τὰ ἀκόλουθα σημαντικὰἁ πλεονεκτήματα: 

1) Δημιουργεῖ διασταυρώσεις. τριῶν ὁδῶν καὶ µόνον, πρᾶγμα 
τὸ ὁποῖον περιορίζει σημαντικῶς τὰς δυνατότητας συγκρούσεως ὡς 
θὰ ἴδωμεν εἰς τὸ περὶ κυκλοφορίας εἰδικὸν κεφάλαιον. 

2) Παρέχει ἐπιφανείας εὐκόλου δοµήσεως. 

8) Τὸ ἐξαγωνικὸν σχῆμα διὰ τὴν αὐτὴν ἐπιφάνειαν καὶ τὸν αὐτὸν 
ἀριθμὸν. οἰκοδομικῶν. κλήρων, πραγματοποιεῖ οἰκονομίαν ὁδῶν 105, 

4) Συντοµεύει τὰς ἀποστάσεις διὰ τῶν ζυκ--ζάγκ τροχιῶν. 


Πρακτικῶς ἐν τούτοις τὸ σύστηµα αὐτὸ δὲν ἔχει ἀποδείξει εἰσ- ᾿ 


ἐτι τὴν πραγµατικήν του ἀξίαν. 

Τὸ γοαμμικὸν τέλος σύστημα χαρακτηρίζεται ἀπὸ μίαν κεντρι- 
κὴν ὁδὸν εὐθύγραμμον ἢ καμπύλην, ἐκ τῆς ὁποίας ἐκκινοῦν ἑκατέ- 
ρωθεν ὁδοὶ διαγώνιοι, ἐν σχήµατι σπονδυλικῆς. στήλης ἰχθύος, 

Ἡ διάταξις αὐτὴ προσομοιάζει πρὸς ἐκείνην ἡ ὁποία γεννᾶται 


φυσικῶς εἷς τοὺς συνοικισμοὺς οἱ ὁποῖοι τείνουν νὰ σχηματισθοῦν 














Ἂν 























αωιδς -- 


κατὰ µῆκος μιᾶς ὁδοῦ μεγάλης κυκλοφορίας διερχοµένης ἀπὸ μιᾶς 
κοιλάδος ἐπιμήκους. 
Πολλοὶ ἀγροτικοὶ συνοικισμοὶ ἀναπτυσσόμενοι ἑκατέρωθεν τῶν 
ἐθνικῶν ὁδῶν παρουσιάζουν παρόµοιον οσχέδιον. 
Τὴν διάταξιν αὐτὴν προσεπάθησε νὰ συστηµατοποιήσῃ διὰ πό- 
λεις συγχρόνους ὁ Ἱσπανὸς Ώοπι Αδίητίο Φότῖα, ὑπὸ τὸ ὄνομα. 
Σοαμμικὴ Πόλις, ὡς ἡ ὁμώνυμος πόλις εἰς τὰ προάστεια τῆς Μαδρίτης. 
Ἡ ἀρχὴ τῆς Γραμμικῆς πόλεως εἶναι ἡ ἀκόλουθος: 
Ἡ πόλις ἀναπτύσσεται κατὰ μῆκος μιᾶς εὐρείας ὁδοῦ 60---1060/’ 
µέτρων πλάτους, ἡ ὁποία συνδέει 'δύο πλησίον ὁπωσδήποτε κέντρα 
(Πόλεις). 
Κάθε 220--300 µέτρα ἡ Κυρία ὁδὸς διακόπτεται ὑπὸ ἄλλων' 
καθέτων ἐπ᾽ αὐτὴν ὁδῶν 50---40 μ. πλάτους καὶ βάθους οὐχὶ µεγα- 
λυτέρου τῶν 250 µέτρων, ώς ο 


Πέραν τῆς ζώνης αὐτῆς τῶν 250 µ. περίπου ἑκατέρωθεν τῆς κυ-- : 
Ὀρίας ὁδοῦ, ἡ ὁποία ζών 


η ἀποτελεῖ τὴν πραγματικὴν ἐπιφάνειαν τῆς: 
'"Εραμμικῆς Πόλεως, ἐκτείνεται ἡ ἀγροτικὴ ζώνη τῶν κήπων, πάρκῶών, 
Ὅς λειμώνων καὶ δασῶν. | α.. 

ον “Τὸ πρὸ τῶν ὁρίων τῇς.κυρίας ὁδοῦ τμῆμα τῶν οἰκοπέδών δὲν” 














οἰκοδομεῖται, ἀλλὰ προορίζεται διὰ τοὺς ἰδιωτικοὺς κήπους, 


Δημιουργεῖται οὕτω, ἐπὶ πλέον τῆς κυρίας ὁδοῦ, µία μὴ οἰκο- ΄ - 


δοµήσιµος ζώνη, ἡ ὁποία ἐπιτρέπει εὐχερῶς διαπλάτυνσιν τῆς κυρίας. 


ὁδοῦ, ἐὰν αἱ ἀνάγκαι τοῦ μέλλοντος τὸ ἀπαιτήσουν.. 

Εἰς αὐτὸ ἄλλωστε συνίσταται τὸ κυριώτερον πλεονέκτημα τῆς. 
Γραμμικῆς Πόλεως. 

Δὲν πρόκειται πράγματι περὶ συστήµατος ὁριστικοῦ καὶ ἀκάμ- 
Ὅπτου. ᾽Αλλὰ ἀντιθέτως περὶ συστήµατος προσωρινῆς διευθετήσεως: 
τῆς ἐπεκτάσεως τὴν ὁποίαν φυσικῶς ἐκδηλώνουν τὰ δύο πλησίον’ 
ἀλλήλων κέντρα ἅτινα συνδέει ἡ κυρία ὁδός, ἐπεκτάσεως κατὰ τὴν᾽ 
διεύθυνσιν τῆς τελευταίας ταύτης. | | 

Τὸ εὔκαμπτον τοῦ γραμμικοῦ συστήµατος ἐπιτρέπει ἡ ἐπέκτα- 
σις αὕτη νὰ γίνῃ κατὰ τρόπον, ὁ ὁποῖος νὰ μὴ ἀποκλείῃ ἢ νὰ καθι- 
στᾷ ἐξαιρετικῶς δυσκόλους καὶ δαπανηρὰς τὰς τροποποιήσεις, τὰς. 
ὁποίας θὰ ἐπιβάλλουν αἱ ἀνάγκαι τοῦ μέλλοντος. | 

Ποῖον ἐκ τῶν τεσσάρων ἐκτεθέντων τύπων σχεδίου πρέπει νὰ, 
θεωρήσῃ ὁ πολεοδόµος ὡς τὸν ἐπιτυχέστερον : 


Εἰς τὸ ἐρώτημα αὐτὸ καμμία ἀπάντησις καθοριζοµένη ἀπὸ λό- 


Ύους αἰσθητικῆς καὶ µόνον δὲν θὰ εἶναι ἱκανοποιητική. 

ο... Εἰς τοὺς διεθνεῖς πολεοδομικοὺς κύκλους ἔγινε πράγματι πολ- 
λἡ συζήτησις μεταξὺ κυρίως τῶν ὀπαδῶν τοῦ ὀρθογωνικοῦ συστή- 
µατος καὶ τοῦ ὁμοκεντρικοῦ. | 

᾽Αλλὰ ἡ συζήτησις αὐτὴ εἶχε ἀφετηρίαν μᾶλλον τὰς αἰσθητι- 


κἁς προτιμήσεις διὰ τὴν εὐθεῖαν ἢ τὴν καμπύλην γραμμµήν, διὰ τὴν 


κανονικότητα ἢ τὸ γραφικὸν ἀτημέλητον τὸ ὁποῖον παρουσιάζει ἡ- 
Φύσις εἰς τὰ ἔργα της καὶ ὄχι τὰς ἐπιστημονικὰς ἀπαιτήσεις τοῦ 
προβλήματος τὸ ὁποῖον ἐτίθετο πρὸς λύσιν. 

Διότι οἱ παράγοντες, οἱ ὁποῖοι πρέπει νὰ καθορίσουν τὴν ἐκ- 
λογὴν τοῦ τύπου τοῦ σχεδίου πόλεως εἶναι κυρίως τρεῖς: Τὸ ἔδα- 


ς 


Ὄ φος, ἡ κυκλοφορία καὶ ἡ κατοικία. Διὰ τὸν ῥόλον τοῦ ἐδάφους ὠμι-' 


λήσαμεν ἤδη. 


















































ως ὃς 


Ὡς πρὸς δὲ τὴν κυκλοφορίαν εἰς τὴν σύγχρονον πόλιν ἔχο- 
Μεν νὰ παρατηρήσωμεν, ὅτι αὕτη ἱκανοποιεῖται µόνον μὲ ὁδοὺς κατὰ 
τὸ δυνατὸν εὐθείας, ἀρκετοῦ πλάτους, ὄχι συχνῶν διασταυρώσεων 
καὶ διὰ τῆς καταλλήλου μορφῆς τῶν διασταυρώσεων. 

Ἡ κατοικία ἀφ᾽ ἑτέρου ἀπαιτεῖ εὐκολίαν δοµήσεωώς, φωτισμοῦ 
καὶ ἀερισμοῦ καὶ διάταξιν τῶν ὁδῶν τοιαύτην ἥτις νὰ ἐπιτρέπῃ τὴν 
εὔκολον ἐγκατάστασιν τῶν διαφόρων σωληνώσεων (ὕδατος, ἀεριό- 
Φωτος, ὑπονόμων κ.τ.λ.) αἱ ὁποῖαι ἐξυπηρετοῦν τὰς κατοικίας, κα- 
θὼς καὶ τὴν εὔκολον προσπέλασιν τῶν τελευταίων αὐτῶν. | 

Ποῖον ἑπομένως ἐκ τῶν τεσσάρων ἀναφερθέντων συστηµάτων. 
{κανοποιεῖ τὰς ἀπαιτήσεις αὐτάς : 

Κατ’ ἀρχὴν οὐδέν. Ἡ λύσις θὰ εὑρεθῇ μᾶλλον εἰς ἕνα συνδυ- 
ασμὸν τῶν συστηµάτων αὐτῶν, ἐκ τῶν ὁποίων ἕκαστον πιθανὸν νὰ 
εἶναι τὸ καταλληλότερον διὰ ὡρισμένον τμῆμα τῆς πόλεως, ἀλλὰ 
ἐντελῶς ἀκατάλληλον δι’ ἕν ἄλλο τμῆμα. 

ὍὉ πολεοδόµος δὲν πρέπει νὰ ἐργάζεται ποτὲ μὲ δόγματα 
ἄκαμπτα. 

Ὁδηγός του πρέπει νὰ εἶναι ἀφ᾽ ἑνὸς τὰ φυσικὰ δεδοµένα 
τοῦ προβλήματος, μεταξὺ τῶν ὁποίων πρωτεύουσαν θέσιν κατέχει, ἡ 
μορφὴ τοῦ ἐδάφους, καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου αἱ ἀνάγκαι τῶν κατοίκων ἰδίως 
εἰς ὅτι ἀφορᾶ τὴν κυκλοφορίαν καὶ τὴν κατοικίαν. 

Κατὰ κανόνα δὲ ἔργον ἐπιτυχῶς προσηρμοσμένον εἰς τὸ σύνο- 
λον τῶν ἀπαιτήσεων αὐτῶν, εἶναι ταὐτοχρόνως καὶ ἔργον αἰσθητι- 
κῶς ἄρτιον. 


ΚΕΦΑλΑιον ΙΠ. 


ος ΕΛΕΥΘΕΡΑΙ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΙ ᾿ ο 























Η.ΟΔΟΣ, Η ΔΗΜΟΣΙΑ ΠΛΑΤΕΙΑ, Η ΠΡΑΣΙΝΗ ΖΩΝΗ. 
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:Ἡ ὁδὸς ὡς στοιχεῖον τοῦ σχεδίου τῆς πόλεως παρουσιάζει 
ἐνδιαφέρον ἀφ᾿ ἑνὸς ὡς τὸ στοιχεῖον τὸ προωρισομένον νὰ δεχθῇ τὴν 
κυκλοφορίαν καὶ ἀφ' ἑτέρου ὡς τὸ στοιχεῖον διὰ τοῦ ὁποίου ὁρίζον- 
ται κατ’ ἔἕκτασιν καὶ κατὰ μορφὴν αἱ οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι τῆς 
πόλεως. 

ο. Ἔκ τοῦ ὁρισμοῦ αὐτοῦ εἶναι σαφἠς ἡ συνάρτησις τῶν τριῶν 
ιστοιχείων ὁδοῦ, κυκλοφορίας καὶ κατοικίας. 


Ἀ) ΧΑΡΑΞΙΣ ΤΩΝ ΟΔΩΝ 


ὍὉ πολεοδόµος προβαίνει εἰς τὴν χάραξιν τοῦ ὁδικοῦ δικτύου 
ἀκολουθῶν συνήθως τὴν ἑξῆς µέθοδον : 

ὉΑφοῦ τοποθετήσῃ τὰ κυριώτερα κέντρα τῆς πόλεως, χαράσ- 

σει τὸ δίκτυον τῶν. πρωτευουσῶν ὁδῶν τῆς πόλεως, αἱ ὁποῖαι συν- 


δέουν μεταξύ των τὰ ἀνωτέρω κέντρα. 





























ντ. Ὁ 


Κατόπιν προβαίνει εἰς τὴν χάραξιν τοῦ συστήµατος τῶν δευ- 

τερευουσῶν ὁδῶν. ΄ : 

Ὅ προσανατολισμὸς τῶν ὁδῶν εἶναι συνάρτησις ἀφ' ἑνὸς τοῦ 
κλίματος καὶ ἀφ' ἑτέρου τῆς κυκλοφορίας, 

Συνήθως ἐπιδιώκονται ὁδοὶ πλησιάζουσαι τὴν διεύθυνσιν Βορ- 
ρᾶ-Βότου, ὡς ἤδη ἀνεφέραμεν, ἵνα αἱ οἰκίαι προσανατολίζονται 
πρὸς ᾿Ανατολὰς καὶ τὴν Μεσηµβρίαν. 

Ὁ προσανατολισμὸς αὐτὸς ἰσχύει κυρίως διὰ τὰς ὁδούς, εἰς 
τὰς ὁποίας εὑρίσκονται κτίρια διαμονῆς καὶ µόνον, ἐνῷ διὰ τὰς 
ὁδοὺς αἱ ὁποῖαι συνδέουν τὰ κέντρα τῆς πολιτικῆς καὶ οἰκονομικῆς 
;. δραστηριότητος τῆς πόλεως ὁ κύριος καθοριστικὸς παράγων εἶναι ἡ 

ταχεῖα, καὶ ἄνετος κυκλοφορία, 
"Αλλωστε ἀνεξαρτήτως τοῦ προσανατολισμοῦ τῶν ὁδῶν, ὅταν 
αἱ οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι εἶναι ἀφ᾿ ἑνὸς σχήματος κανονικοῦ καὶ 
ἀφ᾿ ἑτέρου κατατέµνονται ὀρθολογιστικῶς, τὰ κτίρια ἔχουν τὴν δυ- 
νατότητα νὰ προσανατολισθοῦν κατὰ τὸν εὐνοϊκώτερον τρόπον ἀάνα- 
λόγως τῶν κλιματικῶν συνθηκῶν τῆς πόλεως. μ.. 
Ὁο Ὡς πρὸς τὴν μορφὴν τῆς κατὰ µῆκος τομῆς τῶν ὁὅδῶν ἔχομεν 





νὰ παρατηρήσωμεν τὰ ἑξῆς: Ὅπου τὸ ἔδαφος ἐπιτρέπει ἡ εὐθεῖα 











ὁδὸς παρουσιάζει ἀναμφισβήτητα πλεονεκτήματα ὄχι µόνον ἀπὸ | 


ἀπόψεως κυκλοφορίας, ἀλλὰ καὶ ἀπὸ ἀπόψεως αἰσθητικῆς. 

Οὗτω ἡ ἔξαρσις π.χ. μιᾶς μνημειώδους οἰκοδομῆς ἐπιτυγχά- 
νεται κατὰ τρόπον ἐπιβλητικὸν διὰ μιᾶς ὁδοῦ εὐθείας, ὑπὸ ὡρισμέ- 
νας προὔποθέσεις ἑνότητος ῥυθμοῦ τῶν προσόψεων, τοῦ ὄψους καὶ 
"τῆς μορφῆς τῆς στέγης τῶν ἑκατέρωθεν οἰκοδομῶν ἡ ὁποία νὰ ἆπο- 


σις αὐτῆς δὲν πρέπει νὰ ὑπερβαίνῃ τὸ 6 ἑκατοστόμετρα ἀνὰ µέτρον, 
ἐκτὸς ἐξαιρετικῶν περιπτώσεων. 

Ἡ µέση κλίσις τῶν ὁδῶν μεγάλης κυκλοφορίας πρέπει νὰ εἶναι 
"συνήθως 2--3 ἕκατ. ἀνὰ µέτρον. 
Βϐ) ΤΥΠΟΙ ΟΔΩΝ 


Ἡ μορφἡ τῆς κατὰ πλάτος τομῆς τῆς ὁδοῦ ποικίλλει ἀναλό- 
Ύως τοῦ χαρακτῆρος τῆς ὁδοῦ. .. 
Διακρίνομεν πράγματι : 
1) Ὁδοὺς τῆς ζώνης διαμονῆς. 
2) » μικρᾶς κυκλοφορίας... 
8) » μέσης κυκλοφορίας. 
4) » ἐμπορικάς. 
5) » μεγάλης κυκλοφορίας. 
ϐ)  » περιπάτου. 
7) 5  ἐπὶδιαφορετικοῦ ἐπιπέδου. 
ϐ) ».  δισυµµετρικάς. 
Ἡ διάκρισις αὐτή, ἡ ὁποία ἐννοεῖται δὲν ἔχει τίποτε τὸ ἀπό- 
λυτον, βασίζεται ἢ εἷς τὸν σκοπὸν τὸν ὁποῖον ἐξυπηρετεῖ ἡ ὁδός, ἢ’ 
εἰς τὴν ὅλως χαρακτηριστικὴν μορφὴν τῆς κατὰ πλάτος τομῆς 
αὐτῆς. 
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Οἱ πίνακες Ἡ καὶ Ἡ] δίδουν ὡρισμένους τύπους τῶν διαφόρων’ 
αὐτῶν κατηγοριῶν ὁδῶν. 
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ΠΙΝΑΞ ν. Τύποι ὁδῶν : 
2) καὶ 3) 'Οδοὶ τῆς ζώνης διαμονῆς. 
4) καὶ 5) 'Οδοὶ μικρᾶς κυκλοφορίας. 
ϐ) 'Οδὸς µέσης κυκλοφορίας. 


Μερικαὶ ἐπεξηγήσεις τῶν πινάκων αὐτῶν εἶναι ἴσως ἀπαραί- 
τητοι.΄ 

Αἱ ὁδοὶ διαμονῆς εἶναι συνήθως ὁδοὶ μικρᾶς κυκλοφορίας καὶ. 
ἐξυπηρετοῦν ἀποκλειστικῶς τὰς κατοικίας τὰς ἀπομεμακρυσμένας 
τῶν κέντρων τῆς πόλεως. 

Διακοσμοῦνται συνήθως διὰ μιᾶς ἢ διπλῆς σειρᾶς δένδρων΄ 
ἑκατέρωθεν ἢ καὶ διὰ τῆς παρενθέσεως μικροῦ κήπου, ὁπότε ἔχομεν' 
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τὸν τύπον τῆς ὁδοῦ-- κήπου, ὅπως ἡ ὑποδειγματικὴ Ανεπιςο ἆθ. 
1ΟΡδετναἰοίῖτε ἐν Παρισίοις κ. ἄ. ἡ 


ο. -ᾱ 
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ΠΙΝΑΞ ΥΙ. Τύποι ὁδῶν : 
7) 'Οδὸς ἐμπορική. | 
ϐ) Ὁδὸς µεγάλης κυκλοφορίας καὶ περιπάτου. ) | 
9) 'Ὁδὸς μὲ στοὰς ἑκατέρωθεν. 
10) 'Οδὸς δισυµµετρική. 11) ᾿Οδὸς εἰς δύο ἐπίπεδα. | 








ος. Ὡς ὁδοὶ μικρᾶς, µέσης κἀὶ μεγάλης κυκλοφορίας, θεωροῦνται. 
ἀντιστοίχως αἱ ὁδοὶ διὰ τῶν ὁποίων διέρχονται ταὐτοχρόνως καὶ 
παραλλήλως δύο, τρεῖς, ἢ τέσσαρες καὶ ἄνω σειραὶ ὀχημάτων. 

ον οκΙ διαστάσεις τῆς κατὰ µῆκος τομῆς αὐτῶν καθορίζονται ἐν 
τοιαύτῃ περιπτώσει ὡς ἀκολούθως: Διὰ μὲν τὸ πλάτος τοῦ κατα- 
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στρώματος τῆς ὁδοῦ πολλαπλασιάζοµεν τὸν ἀριθμὸν: 2.50 µέτρα 
ἐπὶ τὸν ἀριθμὸν τῶν σειρῶν τῶν ὀχημάτων τὰ ὁποῖα τὸ διατρέχουν. 

Διὰ δὲ τὸ πλάτος τοῦ πεζοδροµίου πολλαπλασιάζομεν τὸν 
ἀριθμὸν 0,75 μ. ἐπὶ τὸν ἀριθμὸν τῶν σειρῶν τῶν πεζῶν οἱ ὁποῖοι 
βαδίζουν ἐπ᾽ αὐτοῦ. 

Οὕτω διὰ ὁδὸν τριῶν σειρῶν πεζῶν δι’ ἕκαστον πεζοδρόµιον 
καὶ τριῶν σειρῶν ὀχημάτων, τὸ πρέπον πλάτος εἶναι: 
3Χ0,75--3Χ2,50-3Χ0,75---12.00 µέτρα. 

Αἱ ἐμπορικαὶ ὁδοὶ εἶναι συνήθως ὁδοὶ μεγάλης κυκλοφορίας 
πεζῶν καὶ ὀχημάτων. 

Πρέπει ἑπομένως νὰ ἐξασφαλίζωμεν εἰς αὐτὰς ἀφ᾿ ἑνὸς κατά- 
στρώμα ὁδοῦ ὄχι µικρότερον τῶν 7.50 µέτρων καὶ ἀφ᾽᾿ ἑτέρου ἰδίως 
μεγάλα πεζοδρόμια ὄχι μικρότερα τῶν 4,50 μέτρων 

Ὡς ὁδοὶ περιπάτου θεωροῦνται ὁδοὶ μὲ µίαν ἢ διπλῆν σειρὰν 
δένδρων ἑκατέρωθεν, ἐνίοτε ἐπίσης μὲ ἐπιμήκη κῆπον εἰς τὸ μέσον 
ᾖι 'τοῦ καταστρώματος καὶ μὲ ἀρχιτεκτονικὴν γενικῶς εὐάρεστον διά 
η τὴν ψυχαγωγίαν τῶν πεζῶν οἱ ὁποῖοι τὰς διανύουν. 

Αἱ ὁδοὶ τῆς κατηγορίας αὐτῆς συγχέονται κατὰ κἀνόνα μὲ τὰς 
ὁδοὺς μεγάλης κυκλοφορίας εἰς τὰς συγχρόνους µεγάλας πόλεις 
τοῦ κόσμου. 

[] ἳ Εἰς αὐτὰς ἐπίσης ἀνήκει τὸ εἶδος τῶν ὁδῶν τὸ ὁποῖον ἀνεπτύ- 
| | χθη ἰδίως εἰς τὴν ᾽Αμερικὴν καὶ φέρει τὸ ὄνομα Ῥατκτναγ, ἤτοι 

ὁδὸς διασχίζουσα γραφικἀἁ ἐκτεταμένα πάρκα. 1 
Ι Ἡ ἔννοια τῶν ὁδῶν ἐπὶ διαφορετικοῦ ἐπιπέδου, δίδεται ὑπὸ : Ι 
| αὐτῆς ταύτης τῆς ὀνομασίας αὐτῶν. 4 
Ὡς πρὸς τὰς δισυμμετρικὰς ὁδοὺς πρόκειται κυρίως διὰ τὰς 

ὁδοὺς τῶν ὁποίων ἡ κατὰ µῆκος τομὴ ἐμποδίζεται νὰ ἀναπτυχθῇ 

συμμετρικῶς λόγῳ φυσικοῦ κωλύματος (συνήθως τῆς θαλάσσης, πο- 

ταμοῦ ἢ λίμνης) εἰς τὴν µίαν πλευρὰν αὐτῶν.. 
᾽Απομένει εἰσέτι νὰ μνημονεύσωμεν τὰς ὁδοὺς ὑπὸ στοάς, εἷ- ᾿ . 

οι δος ἀναπτυχθὲν εἰς τὸν ἑλληνικὸν κόσμον τῆς ἑλληνιστικῆς ἐποχῆς, --ἵ----υ-ἷ 
χαρακτηριστικὀν ἐπίσης πολλῶν συγχρόνων πόλεων τῆς Ἰταλίας, ᾿ 
καὶ νέων πόλεων (ὡς τοῦ Μαρόκου καὶ τοῦ ᾽Αλγερίου) εἰς τὰ θερμὰ 

κλίματα. το. ι 

. Ἐνδείκνυται πράγματι εἰς τὰς ἐμπορικὰς ὁδοὺς ἐναντίον τῶν 
ὑπερβολῶν τοῦ καύσωώωνος καὶ τῆς βροχῆς, καὶ πιθανὸν ἡ ἐφαρμογή 
του εἰς τὰς ᾿Αθήνας π.χ. νὰ ἦτο καὶ γραφικὴἡ καὶ χρήσιμος, διὰ τῆς 
ἐκλογῆς στοῶν καταλλήλου ῥυθμοῦ. 

Γ ΚΛΙΣΕΙΣ ΤΩΝ ΟΔΩΝ.:. 


Τόσον τὸ κατάστρωμα τῆς ὁδοῦ ὅσον καὶ τὰ πεζοδρόμια πα- 
ρουσιάζουν ἐγκαρσίως κλίσιν διευκολύνουσαν τὴν συλλογὴν τῶν 
ὀμβρίων ὑδάτων εἰς τὰ ρεῖθρα. 

Τῶν πεζοδροµίων ἡ κλίσις εἶναι συνήθως 0,02, - 0,04 μ. ἀνὰ 
µέτρον, καὶ ἐξαρτᾶται πάντως ἀπὸ τὴν φύσιν τοῦ ὑλικοῦ ἐπιστρώ- 
σεως τοῦ πεζοδροµίου. 

Τὸ δὲ κατάστρωμα τῆς ὁδοῦ παρουσιάζει κύρτωσιν ἥτις μετρᾶ- 
























































































































































ται διὰ τὀῦ λόγου τ ἔνθα Ὦ καὶ 1, αἱ ἐν τῷ σχετικῷ σχήµατι 1τοῦ 


πίνακος } ἀποστάσεις. Ὁ λόγος οὗτος κυμαίνεται μεταξὺ ἡ{ι --ᾖκα 
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ἀναλόγως ἐπίσης τῆς φύσεως τῆς ἐπιστρώσεως τοῦ καταστρώματος, 
Συνιστᾶται ἰδιαιτέρως κατὰ τὴν χάραξιν τῶν ὁδῶν τῆς πόλεως 


νὰ ἀκολουθῶνται κατὰ τὸ δυνατὸν αἱ φυσικαὶ κλίσεις τοῦ ἐδάφους. 


Ὁἱ εἰδικοὶ τῶν ἀποχετευτικῶν ἔργων τῶν πόλεων γνωρίζουν ποίας 
ἐξαιρετικὰς δυσκολίας συνεπάγεται πράγματι διὰ τὸ ἔργον των ἡ 
παραμέλησις μιᾶς τοιαύτης προσαρμογῆς τῶν ὁδῶν εἰς τὰς φὺσι- 
κὰς κλίσεις τοῦ ἐδάφους. ... 

ΑΔ) ΑΙ ΔΕΝΜΝΔΡΟΣΤΟΙΧΙΑΙ 


Τελειώνομεν τὸ περὶ τῆς ὁδοῦ κεφάλαιον, μὲ ὀλίγα σχετικὰ 


ὡς πρὸς τὴν διὰ τῶν δένδρων διακόσµησιν τῶν ὁδῶν, ἡ ὁποία ἀπο- 


τελεῖ σχεδὸν ᾿ἀπαραίτητον στοιχεῖον εἰς ὡρισμένας ἀρτηρίας τῆς 


συγχρόνου πόλεως. Ὁ σκοπὸς τῆς δενδροφυτεύσεως εἶναι διττός : - 


διακοσμητικὸς καὶ ὑγιεινός. 

”Αλλὰ ἵνα πληροῦται ὁ δεύτερος ὄρος πρέπει ἡ ἁἀπόστασις 
τῶν δένδρων ἀπὸ τὴν πρόσοψιν τῶν κτιρίων νὰ μὴν κατέρχεται τῶν 
Ὦ µέτρων τοὐλάχιστον. Ἡ δὲ τοποθέτησίς των εἰς ᾽ἀμϕοτέρας τὰς 
πλευρὰς τῆς ὁδοῦ, πρέπει νὰ γίνεται µόνον εἰς τὰς. περιπτώσεις 








"κατὰ τὰς ὁποίας ἡ µία ἐκ-δύο πλευρῶν, ἢ καὶ ἀμφότεραι δὲν παρακω- - 


λύονται εἰς τὸν φωτισμὸν καὶ τὸν ἀερισμὸν αὐτῶν, 


Ἡ μεταξὺ τῶν δένδρων ἀπόστασις, ἐπὶ τῆς αὐτῆς σειρᾶς ποι-. 


κίλλει ἀπὸ 6--12 µέτρα. Τελευταίως ἡ τάσις γενικεύσεως τῶν δεν- 
Ῥροστοιχειῶν εἰς τὰς ὁδοὺς τῆς πόλεως, ἀνακόπτέται πρὸ τῆς παρα- 


τηρηθείσης φθορᾶς τῶν δένδρων ἐκ τῆς κυκλοφορίας τῶν ὀχημάτων 


κόνις, ἀέρια), καὶ προσανατολίζονται πρὸς τὴν ἀνάπτυξιν πολυπλη- 


Θεστέρων μᾶλλον κήπων καὶ πάρκων εἰς τὸ ἐσωτερικὸν τῆς πόλεως. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΝ. 


Η ΔΗΜΟΣΙΑ ΠΛΑΤΕΙΑ 


Ἡ δηµοσία πλατεῖα ὁρίζεται ὡς ὁ ἐλεύθερος χῶρος ὁ δηµιουρ- 
γούµενος ἀναγκαστικῶς εἰς οἰανδήποτε διασταύρωσιν ὁδῶν, ἢ ὡς ὁ 
εἰδικὸς ἐλεύθερος χῶρος ὁ ὁποῖος διανοίγεται πρὸ τῶν τερμάτων (ἢ 


τῶν ἀφετηριῶν) ἑνὸς συνόλου ὁδῶν καὶ φαίνεται νὰ διακόπτῃ οὕτω 


τὴν συνέχειάν των. 

Ὑπὸ τὸν ὅρον δηµοσία πλατεῖα, ἐννοοῦμεν πράγματι ἢ τὸν 
χῶρον τῆς διασταυρώσεως ἑνὸς συνόλου ὁδῶν, ὁ ὁποῖος ἐξυπηρετεῖ 
κυρίως τὴν συνέχισιν τῆς κυκλοφορίας, ἢ ἕναν ὅλως εἰδικὸν χῶρον 
συνήθως σημαντικῶς μεγαλυτέρων διαστάσεων τοῦ χώρου τῆς ἁπλῆς 


διασταυρώσεως ὁδῶν καὶ εἰς τὸν ὁποῖον ἐπιζητεῖται μᾶλλον ἡ ἀπο-. , 


φυγἠ τῆς ἐνοχλήσεως ἐκ τῆς κυκλοφορίας. 

Τὰ τῆς διαρρυθµίσεως τῶν πλατειῶν διασταυρώσεως (σταυρο- 
δρόµια) ἐξαρτώμενα κυρίως ἐκ τῶν ἀπαιτήσεων τῆς κυκλοφορίας, ὡς 
καὶ ὅτι ἁπὸ τῆς ἀπόψεως τῆς κυκλοφορίας ἐνδιαφέρει τὰς πλατείας 
γενικῶς, ἐξετάζωμεν εἰς τὸ οἰκεῖον διὰ τὴν κυκλοφορίαν κεφάλαιον. 

Τὰς κυρίως πλατείας τὰς διακρίνοµεν : 














Φλωρεντίας, Σιέννας κ.ᾶ: Εϊς τὰς ᾿Αθήνας τὸν τύπον τῆς διακοσµη- 





1) ᾿Απὸ ἀπόψεως λειτουργίας. 

2) ᾿Απὸ ἀπόψεως μορφῆς. 

3) '᾽᾿Απὸ ᾿ἀπόψεως αἰσθητικῶν ἐπιδιώξεων. 

'Ἐξεετάζοντες τὰς πλατείας ἀπὸ ἀπόψεως λειτουργίας ἔχομεν' 
τρεῖς κατηγορίας νὰ σημειώσωμεν : πο σα 

Ἕο α) Τὰς πλατείας συγκεντρώσεως. 

Εἰς αὐτὰς ἀνήκουν ὅλοι ἐκεῖνοι οἱ χῶροι εἰς τοὺς ὁποίους 
συγκεντρώνεται τὸ πλῆθος εἴτε διὰ λόγους πολιτικοὺς εἴτε διὰ λό- 
γους ἐμπορικοὺς (’Αγορὰ) εἴτε διὰ λόγους ἑορταστικούς. 

Εἶναι τὸ ἀρχαιότερον εἶδος πλατείας ἀναπτυχθὲν μὲ τὰς πλα- 
τείας πρὸ τῶν πυλῶν τῶν Πόλεων τῆς ᾿Ανατολῆς, μὲ τὴν ᾽Αγορὰν 
εἰς τὰς πόλεις τῆς Ἑλλάδος καὶ τὸ Ἐοταπῃ εἰς τὰς ῥωμαϊκὰς πόλεις. - 

.:β) Τὰς πλατείας αἱ ὁποῖαι χρησιμεύουν διὰ τὴν ἔξαρσιν ἢ καὶ- 
τὴν ἐξυπηρέτησιν ἑνὸς μνημείου ἢ γενικῶς σημαντικοῦ οἰκοδομήματος. : 
Π. χ. τὰς πλατείας πρὸ μιᾶς ἐκκλησίας, ἑνὸς δημοτικοῦ μεγάρου. 
μιᾶς Σχολῆς, ἑνὸς Θεάτρου, ἑνὸς σιδηροδρομικοῦ σταθμοῦ κ.τ.λ. 

ΤΥ) Τὰς διακοσμητικὰς πλατείας. 

Ἡ αἰσθητικὴ καὶ ἐν γένει καλλιτεχνικὴ ἀξία τῶν πλατειῶν' 
αὐτῶν δὲν προέρχεται τόσον ἐκ τῶν περιβαλλόντων πιθανὸν ταύτην 
οἰκοδομημάτών, ἀλλὰ ἐκ τῆς ἰδίας αὐτῆς ἀρχιτεκτονικῆς, τῆς ὁποίας. 
συνήθως τὰ κύρια στοιχεῖα εἶναι ἀφ᾽ ἑνὸς ἔργα γλυπτικῆς (διάφορα: 
ἀγάλματα) καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου δένδρα καὶ ἄνθη (δενδροστοιχίαι, ἀνθῶνες). 

ΙΑ Ἑόρωπαϊκαὶ καὶ ᾽Αμερικανικαὶ πόλεις βρίθουν ἀπὸ τοιοῦτον ΄ 
εἶδος πλατειῶν, μεταξὺ τῶν ὁποίων περιφηµότεραι εἶναι διὰ τὴν ΄ 
Εὐβώπην αἱ πλατεῖαι Ψεπάδπιε, ἀῑδ ΥΟ086Ε8, ἆς ἰαθ0οπ- 
οστά ε τῶν Παρισίων, ἡ πλατεῖα ΒΙαΠΙ5]α45 εἰς τὴν γαλλικὴν ' 
πόλιν Νάποαγ) ἡ πλατεῖα Απια]ίεπΡροςς τῆς Κοπεγχάγης, ἡ πλα- : 
τεῖα Γουσταύου--- Αδόλφου εἰς Στοκχόλμην, ὠρισμέναι πλατεῖαι τῆς.. 
γερμανικῆς πόλεως Καρλσρούης καὶ τῶν ἰταλικῶν πόλεων Τουρίνου,. 


τἰκῆς πλατείας πλησιάζει ἡ πλατεῖα Συντάγματος. 







































































᾿Απὸ ἀπόψεως σχήματος διακρίνοµεν τὰς πλατείας: 
1) Εἰς κυκλικὰς ὡς ἡ περίφημος Ρἶαςε ἄε 1 Ε{οῖ]ε ἐν Πα- 
ρισίοις.. ου 
2) Εἰς πλατείας ἡμικυκλικάς. νι 
8) Εἰς πλατείας σχήµμάτος κανονικοῦ πολυγώνου (τετράγωνον, 
ὀρθογώνιον καὶ ἑξάγωνον συνήθως). .. | 
Ὅτι 4) Εἰς πλατείας μὴ κἀνονικοῦ σχήματος. . 
Αἱ κυκλικαὶ πλατεῖαι, τηρουµένων ὡρισμένων διατάξεων εἰς 
τὴν χάραξιν αὐτῶν, εἶναι αἱ καταλληλότεραι διὰ τὴν κυκλοφορίαν. 
Τέλος ἀπὸ ἀπόψεως αἰσθητικῆς ἐπιδιώξεως δίακρίνοµεν δύο’ 
εἴδη πλατειῶν: α . | ἳ 
'.Τὸν γαλλικὸν τύπον πλατείας, ὁ ὁποῖος καλεῖται καὶ τύπος 


᾿ἀνοικτῆς- πλατείας, καὶ τὸν γερμανικὸν τύπον τῆς κλειστῆς πλατείας. | 


Ὅ πρῶτος ὡς δεικνύεται καὶ εἰς τὰ σχετικὰ μὲ τοὺς δύο τύ- 
πους σχήματα τοῦ πίνακος ΨΠΠ., χρησιμοποιεῖ ὡς προοπτικὸν βάθος 
εἰς τὰς διαφόρους ὁδοὺς αἱ ὁποῖαι συντρέχουν εἰς τὴν πλατεῖαν, τὸ 
μνημειῶδες κτίριον τὸ ὁποῖον τὴν διακοσμεῖ. 

ΤΟ δεύτερος τύπος ἐπιτυγχάνει τὴν ἔξαρσιν τοῦ μνημείου ὄχι 
διὰ τῆς ἐξ ἀποστάσεως παρατηρήσεώς του, ἀλλὰ ἀπεναντίας 
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"Ενρδυιε 
Ααςθη ᾷ η ἡ, 8 


ΠΙΝΑΞ ΥΠΙ. Τύποι Πλατεῖῶν: 
3) Ἡμικυκλικὴ πλατεῖα. 8 Κυκλική. 
5). καὶ ϐ) Κανονικοῦ πολυγώνου. 
8ϐ Πλατεῖά διακοσμητική. 











μον να 


διὰ τῆς αἰφνιδιαστικῆς καὶ ἐκ τοῦ πλησίον ἀνακαλύψεως του- 
ὍὉ Γαλλικὸς τύπος εἶναι ἀνοικτὸς εἰς τὴν κυκλοφορίαν, ὁ γερ: ΄ 
μανικὸς ἀντιθέτως εἶναι κλειστὸς εἰς αὐτὴν καὶ ἐπιζητεῖ μᾶλλον τὴν’ 
ἠρεμίάν καὶ τὴν ἀπομόνωσιν. 

Αναλόγως τοῦ ἐπιδιώκομένου σκοποῦ ὁ πολεοδόµος δύναται. 
νὰ ἐκλέξῃ τὸν ἕνα ἢ τὸν ἄλλον τύπον, δεδομένου ὅτι εἷς ἀμφοτέρους 
ὑπάρχουν προσόντα ἀναμφισβήτητα. 

Καὶ ἐδῶ ἐπίσης ἡ ἐκλογὴ τοῦ πολεοδόμου δὲν πρέπει νὰ 
καθορίζεται ἀπὸ δόγµατα ἄκαμπτα. 

Ὁ πἰναξ. ΨΠΠ., δεικνύει σχηματικῶς διαφόρους τύπους πλα- 
τειῶν, τῶν ὁποίων ἐξεθέσαμεν τὴν λειτουργίαν καὶ τὰ κύρια χαρα” 
κτηριστικά. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Υ 
Η ΠΡΑΣΙΝΗ ΖΩΝΗ 


ΚΗΠΟΙ, ΠΑΡΚΑ, ΓΗΠΕΔΑ ΠΑΙΔΙΩΝ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ 
| τα. ΓΕΝΙΚΑ. ΚΗΠΟΙ ΚΑΙ ΠΑΡΚΑ 


“Ἡ ζώνη τοῦ πρασίνου τῆς πόλεως διακρίνεται εἰς τὴν περιφε- 
ρειακἠν πρασίνην ζώνην καὶ εἰς τὴν ἐσωτερικὴν τοιαύτην. 
ο Τὴν περιφερειακὴν πρασίνην ζώνην ἀποτελοῦν συνήθως πάρκα», 
'. δάση, λειμῶνες ἢ κῆποι. 
ο το Ἡ πρόβλεψις καὶ διατήρησις μιᾶς τοιαύτης ζώνης πλάτους. 
ἀναλόγου μὲ τὴν σηµασίαν τῆς πόλεως καὶ τὰς τάσεις ἀναπτύξεως 






































αὐτῆς εἶναι βασικὸν καθῆκον κάθε-- εὐσυνειδήτου- πολεοδοµικης ---- : 
«ὑπηρεσίας.- , ἠ 
:Μᾶς ἐδόθη ἤδη ἡ εὐκαιρία νὰ ἐξάρῶμεν τὴν διπλην ὠφελιμό- 

τητα τῆς ζώνης αὐτῆς, συνισταμένην ἀφ᾿ ἑνὸς εἰς τὸ γεγονὸς ὅτι ἐξ- 
υπηρετεῖται οὕτω ἡ ὑγιεινὴ καὶ ψυχαγωγία τῶν κατοίκων τῆς πόλεως. 
κατὰ τὰς ἡμέρας ἀργίας, καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου εἰς τὴν εὐκολίαν ἐπεκτά- 
σεως τῆς πόλεως εἰς τὸ μέλλον κατὰ τρόπον ὀρθολογιστικόν, ἐὰν' 
αἱ ἀνάγκαι ἀπαιτήσουν καὶ ἐπιβάλλουν ἐπέκτασιν τῆς πόλεως. Ὑπο- 
λογίζεται ὅτι εἰς ἕκαστον κάτοικον πρέπει γὰ ἀναλογοῦν 10 τ.µ. 
ἐξωτερικῆς πρασίνης ζώνης. Τὴν ἐσωτερικὴν πρασίνην ζώνην ἀποτε- 
λοῦν ἐκτὸς τῶν ἰδιωτικῶν κήπων καὶ τῶν δενδροστοιχιῶν τῶν ὁδῶν,- 
περὶ τῶν ὁποίων ὠμιλήσαμεν ἤδη, οἱ δημόσιοι κῆποι καὶ πάρκα τῆς. 
πόλεως. ἳ 

.- Ἡ σημασία τῶν πρασίνων αὐτῶν ἐπιφανειῶν εἶναι ἀφ᾿ ἑνὸς 
ὑγιεινὴ καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου αἰσθητικὴ διὰ τὴν πόλιν. 

Ὑγιεινὴ διότι ἀποτελοῦν οἱ κῆποι καὶ τὰ πάρκα τῆς πόλεως 
τοὺς ἀληθεῖς πνεύµονας τοῦ ὀργανισμοῦ της, διὰ τῶν ὁποίων ἀνα”- 
πνέει ἡ πόλις καθαρώτερον ἀέρα. ι 

Εἶναι γνωστὴ ἡ λειτουργία τῆς χλωροφύλλης τῶν πρασίνων’ 
τμημάτων τῶν φυτῶν ὑπὸ τὸ ἡλιακὸν φῶς, ἡ πρόὀσληψις τοῦ διοξει- 











:λυτέρας οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας τῆς πόλεως: 





- δδ.. 


δίου τοῦ ἄνθρακος ἐκ τῆς ἀτμοσφαίρας καὶ ἡ ἀπόδοσις ὀξγόνου. 

Καθίσταται ἑπομένως ἔκδηλος ἡ σημασία τῶν κήπων καὶ τῶν 
πάρκων τῆς πόλεως ὡς δεξαμενῶν ἀέρος καθαροῦ διὰ τοὺς κατο(- 
κους της. 

᾽Αλλὰ ἐκτὸς τούτου, αἱ πράσιναι ἐπιφάνειαι τῆς πόλεως ἀπο- 
τελοῦν τὸ αἰσθητικώτερον θέλγητρον αὐτῆς, τόσον διὰ τοὺς µονίµους 
κατοίκους αὐτῆς ὅσον καὶ διὰ τοὺς ξένους ἐπισκέπτας της, οἱ ὁποῖοι 
συρρέουν τότε ἀφθονώτεροι καὶ ἀποτιμοῦν οὕτω εἰς πραγματικὸν 
χρῆμα τὴν φυσικἠν καλλονὴν τῆς πόλεως. 

᾽Αλλὰ διὰ νὰ ἐκπληρώσῃ τὴν διπλῆν αὐτῆς ἀποστολήν, ἡ πρα- 
σίνη ζώνη τῆς πόλεως πρέπει νὰ εἶναι διατεταγμένη κατὰ ὡρισμέ- 
νον ὀρθολογιστικὸν τρόπον καὶ νὰ ἔχῃ ὡρισμένην ἐπιφάνειαν ἀνά- 
λογον μὲ τὸν ἀριθμὸν τῶν κατοίκων τῆς πόλεως τοὺς ὁποίους ἐξ- 
υπηρετεῖ. | ος δὲ 

Ἡ διάταξις τῶν πρασίνων χώρων ἐπὶ τοῦ γενικοῦ σχεδίου τῆς 
πόλεως πρέπει νὰ γίνεται ὄχι διὰ τῆς συγκεντρώσεως τῶν κήπων 


καὶ τῶν πάρκων εἰς ὠρισμένα µόνον σημεῖα τῆς πόλεως, ἀλλὰ ἀντι- 


θέτως διὰ τῆς ἀναπτύξεως αὐτῶν κατὰ µῆκος ὅσον τὸ δυνατὸν µεγα- 








Συνήθως οἱ πράσινοι χῶροι διανἐμονταὶ διὰ σκοποὺς ἐντελῶς 


᾿θεαματικοὺς καὶ ἐπιδείξεως ἁπλῆς εἰς διάφορα σημεῖα τῆς πόλεως, 


ἕκαστον τῶν ὁποίῶν τόσον ἕνεκα τῆς ἀστόχου ἐκλογῆς τοῦ, ὅσον 
καὶ λόγῳ τῆς ἀνεπαρκοῦς ἐκτάσεως τοῦ κήπου ἢ τοῦ πάρκου, δὲν 
δύναται νὰ χρησιμεύσῃ ὡς κέντρον ἀκτινοβολίας τῆς εὐεργετικῆς 
ἐνεργείας τοῦ πρασίνου, παρὰ εἰς ἀπόστασιν ἐλαχίστην. κ 

Ὢ πολεοδόµος, εἶναι ἀνάγκη νὰ καταρτίσῃ σχέδιον συστήµα- 
τος κήπων καὶ πάρκων, ὀρθολογισμένης διατάξεως καὶ ἐκτάσεως. 

Ἡ τελευταία αὕτη δὲν ἐπιτρέπεται νὰ κατέρχεται τὰ 10 9/, τῆς . 


ὅλης ἐπιφανείας τῆς πόλεως. 


Διὰ πολλοὺς µεγάλους συγχρόνους πολεοδόµους, τὸ ποσο- 
στὸν αὐτὸ θεωρεῖται ἀνεπαρκὲς καὶ συνιστοῦν ποσοστὰ κατὰ πολὺ 
ἀνώτερα τούτου. 

Κατωτέρω παραθέτοµεν συγκριτικὸν πίνακα τῆς ἐκτάσεως τοῦ 
πρασίνου εἰς διαφόρους πόλεις τοῦ κόσμου, ὁ ὁποῖος δίδει τὸν ἀριθ- 
μὸν τῶν κατοίκῶν ἑκάστης πόλεως, ἀνὰ ἑκτάριον κήπων-- πάρκων: 


᾿Αριθμὸς κατοίκων 


Πόλεις ΄ ἀνὰ ἑκτάριον κήπων-- πάρκωγν.. 
Λός---" Αντζελες 64 
Βοστώνη ο 94 
Οὐάσιγκτων 206 
Ἅγιος Φραγκῖσκος 214 
Φιλαδέλφεια 799 
Νέα 'Ὑόρκη 943 
Λονδῖνον 1.000 
Σικᾶγον 1.210 
Παρίσιοι ᾿ 1.354 


Ἔκ τοῦ πίνακος αὐτοῦ βλέπομεν τὴν σχετικὴν πρόοδον τῶν 
ἀμερικανικῶν πόλεων ἐν σχέσει μὲ τὰς εὐρωπαϊκάς. 























--56 


Διὰ τὰς ἑλληνικὰς πόλεις δυστυχῶς δὲν εἶναι δυνατὸν ἀκόμη- 
ψὰ ὡμιλήσωμεν σοβαρῶς περὶ πρασίνου ζώνης ὁπωσδήποτε ἀξιο- 
᾿λόγου. 

Οἱ τύποι τῶν δημοσίων πρασίνων ἐπιφανειῶν τῆς πόλεως ἐἷ- 
ναι ὡς ἀνεφέραμεν οἱ κῆποι καὶ τὰ πάρµα. 

Ὃ κῄπος ὁρίζεται συνήθως ὡς ἡ πεφυτευµένη ἐπιφάνεια τῆς 
ὁποίας τὸ μεγαλύτερον ποσοστὸν καλύπτεται ἀπὸ ἄνθη, πόαν καὶ θά- 
µνους καὶ τὸ µικρότερον ἀπὸ δένδρα. Ὡς πάρκον ἀντιθέτως ὁρί- 
ζεται ἡ πεφυτευµένη ἐκείνη ἐπιφάνεια τῆς ὁποίας τὸ µεγαλύτερον 
µέρος καλύπτεται ἀπὸ δένδρα, ἢ τῆς ὁποίας ὁ τόνος γενικῶς διδε- 
ται ἐκ τῶν δἐνδρών. 

ὋὉ κῆπος ἔχει περισσότερον τὴν σφραγῖδα ἀνθρωπίνου ἔργου 
τέχνης, τὸ πάρκον ἀντιθέτως παρουσιάζει ἕνα ὡρισμένων χαρακτῆρα 
φυσικοῦ τοπείου, παρὰ τὴν ὑπὸ τοῦ ἀνθρώπου διευθέτησίν του, 

Τῶν κήπων διακρίνοµεν διαφόρους τύπους. Ὡς π. χ. τὴν ὁδόν- 
κῆπον, τὴν πλατεῖαν-κῆπον, καὶ τέλος τὸν κυρίως δηµόσιον κῄπον 
μεγαλυτέρων, συνήθως, κατὰ πολὺ διαστάσεων τῶν προηγουμένων 
τύπων. Τὰ κλασσοικὰ σχέδια τύπων διὰ μὲν τὴν ἀρχαιότητα ὑπῆρ- 
ξαν οἱ κήποι τῆς Αἰγύπτου, τῆς Μεσοποταμίας (Βαβυλῶνος) καὶ τῆς 
Ρώμης, διὰ δὲ τὴν νεωτέραν περίοδον οἱ κῆποι τῆς Ἰταλίας (Αναγεν- 
νήσεως), τῆς Γαλλίας, τῆς ᾽Αγγλίας, καὶ τῆς Ἰαπωνίας. 


ΙΙ ΓΗΠΕΔΑ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΠΑΙΔΙΩΝ 





























Ἑκτὸς τοῦ συστήµατος τῶν νου καὶ πάρκων, ἡ σύγχρονος | 
πόλις πρέπει νὰ εἶναι ἐφοδιασμένη. μὲ µίαν ἐπίσης ἱεραρχικῶς ὀργα- 
νωώμένην καὶ ἁρμονικὴν διανομἠν ἐλευθέρων χώρων, οἱ ὁποῖοι προορί” 


| | . ζονται ἀφ ἑνὸς διὰ τὴν ψυχαγώγίαν καὶ. ἀφ᾽ ἑτέροῦ διὰ τὴν σωματι- 








κἠν. ἄσκησιν.: τῶν κάτοίκὠων αὐτῆς. Τὸ σύστηµα ἑπομένως τῶν χώ- 


ᾖ . . ρῶν αὐτῶν περίλαμβάνει” τᾶ διάφορα δηµόσια γήπεδα ἀθλητισμοῦ 


καὶ παιδιῶν. 

πο Προκειμένου διὰ τὸν ἀνήλικον πληθυσμὸν τῶν δύο φύλων, ἡλι- 
κίας κατὠτέρας ἐκείνης εἰς τὴν ὁποίαν ἀρχίζουν νὰ συχνάζουν τὰ 
σχολεῖα τὰ γήπεδα τῶν παίδων πρέπει νὰ ἐξυπηρετοῦν ἀκτῖνα τὸ 
πολὺ 300: µέτρων. 

ἳ Τὰ. γήπεδα τὰ προοριζόµενα διὰ τὴν μαθητικὴν ἡλικίαν, συνι. 
στᾶται νὰ εὑρίσκωνται πλησίων τῶν σχολείών, καὶ ἐξυπηρετοῦν ἀκτῖ- 
να τὸ πολὺ 500 µέτρων. 

Ὑπολογίζεται ὅτι ἕνα ἑκτάριον ἐκτάσεως ἀρκεῖ διὰ 1000 πε- 
ρίπου µαθητάς. 

Τὰ γήπεδα ἀθλητισμοῦ ἔχουν συνήθως ἔκτασιν 2---5 ἑκταρίων 
καὶ ἐξυπηρετοῦν ἀκτῖνα περίπου 1500 µέτρων. Παραθέτομεν πίνα- 








11 ατα τῶν ἐντὸς τῆς πόλεως δηµοσίων κήπων καὶ πάρκων. 


κα τοῦ µεγέθους καὶ τοῦ ἀριθμοῦ τῶν Ὑηπέδων τὰ ὁποῖα προ- 
βλέπονται εἰς τὰς ᾽Αμερικανικὰς πόλεις, ἀναλόγως τοῦ πληθυσμοῦ 
αὐτῶν καὶ τὰ ὁποῖα ἐν πολλοῖς εὑρίσκωνται ἐνσωματωμένα εἰς τὸ 








βρω 


Μέγεδος καὶ ἀριθμὸς γηπέδων ἀθλητισμοῦ καὶ παιδιῶν. 
| [Κατὰ τὴν πολεοδομικὴν Ἐπιτροπὴν τοῦ Σικάγου]. 
Ἔκτασις εἰς αοτε (1 αοτεξ-ά050 τ.μ.) 

τρ το πν πα τς τας 





ΣΠληθυσμὸς 

:τῆς πόλεως | Ἀριθμὸς Γηπέδων 
2:500 1 α 1 | ο 0 | 0 
- 5.000 2 | 2 ὀ 0 
' 109.000 4] 2 1 0 
20.000 6 5 2 0 
30.000 8 8 3 0 
40.000 10 ) 10 4 0 
50.000 | 10 10 4 1 
75.000 18. . 16 5 1 
100.000 24 20 6 2 
150.000 . . ο 46 ροή ος" 9 ας 
«200.000 68 34 13 3 


ο. Λιὰ κάθε ἐπὶ πλέον 1000 κατοίκους ἐπιβάλλεται πρόσθετος΄ 

«επιφάνεια γηπέδων 40500 τ.μ. 
Πρέπει καὶ πάλιν νὰ σημειωθῇ ὅτι οἱ διάφοροι μικροὶ κῆποι 

«καὶ αἱ πεφυτευμέναι μικραὶ πλατεῖαι, αἱ ὁποῖαι διασπείρονται ἐν 
Μέσφ τοῦ συστήµατος τῶν ὁδῶν τῆς μηχανικῆς πωκλοφοριας, ἔχουν 
ον Ὑένει μικρὰν ἐξυπηρετικὴν ἀξίαν. 

το Ἡ κατὰ τὸ δυνατὸν ἀπομόνωσις ἀπὸ τὴν κυκλοφορίαν ἆποτε- 
λεῖ τὸν ἀπαραίτητον ὅρον ὑγιεινῆς καὶ εὐχαρίστου ἀναπτύξεως 
“Ὑενικῶς τοῦ συστήµατος τῶν πρασίνων χώρων καὶ τῶν ον 
πταιδιῶν καὶ ἀθλητισμοῦ. : ' 





ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ γι 
ΟΙΚΟΔΟΜΗΣΙΜΟΙ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΙ 


ΟΡΙΣΜΟΣ, ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ, ΤΡΟΠΟΙ ΔΙΑΝΟΜΗΣ 
ΟΙΚΟΠΕΔΩΝ ΚΑΙ ΔΟΜΗΣΕΩΣ 


Μεταξὺ τῶν ὁδῶν τῆς πόλεως περιορίζονται ἐπιφάνειαι αἱ 
ὁποῖαι ἀποτελοῦν (ἐξαιρέσει ἐκείνων αἵτινες προορίζονται διὰ κή- 
ππους ἢ πάρκα) τὰς λεγομένας οἰκοδομησίμους ἐπιφανείας, ἐπὶ τῶν 
ὁποῖων δηλαδὴ ἢ ἔχουν. οἰκοδομηθεῖ, ἢ προορίζεται νὰ οἰκοδομηθῶ-: 
σι, τὰ ἰδιωτικὰ καὶ δηµόσια κτίρια τῆς πόλεως. 

Συνολικῶς τὸ τμῆμα τοῦτο τῶν ἐπιφανειῶν τῆς πόλεως ἁπο- 
πτελεῖ τά 60 9/ι---Τ0 5. συνήθως τῆς ὅλης αὐτῆς ἐπιφανείας, τῶν ὑπο- 
λοίπων 40 5/.---30 5ο καλυπτομένῶν ἀπὸ τὰς ἐπιφανείας τῶν ὁδῶν 
«καὶ πλατειῶν (30 9/ο--20 δ/9) ἀφ᾽ ἑνός, καὶ τὰς ἐπιφανείας τῶν πα. 
ἁκων καὶ τῶν κήπων (20:/.---10 5/9) ἀφ᾽ ἑτέρου.. 

Ἡ μορφὴ τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν καθορίζεται, ὡς συν- 
“άγομεν ἐκ τοῦ ὁρισμοῦ αὐτῶν, ἀπὸ τὴν χάραξιν τοῦ δικτύου τῶν. 
ὼδῶν τῆς πόλεως. 

























































































































































































πα μα 


Ἑκάστη ὀἰκοδομήσιμος ἐπιφάνεια, ὑποδιαιρεῖται εἰς ἕναν ὥρι- 
σµένον ἀριθμὸν οἰκοδομικῶν κλήρων, εἰς ἕναν ὥρισμένον ἀριθμὸν οἵ- 
κοπέδων. ᾽Αλλὰ ἐνῷ ὁ καθορισμὸς τῶν οἰκοδομησίμῶων ἐπιφανειῶν 
ἀπορρέει ἀπὸ τὴν χάραξιν τοῦ γενικοῦ σχεδίου τῆς πόλεως, ἔργου" 
ἀναγομένου εἰς τὴν δικαιοδοσίαν τῆς δημοτικῆς ἢ Κρατικῆς ἀρχῆς καὶ. 
ἑπομένως παρέχοντος δυνατότητας ὀρθολογιστικῆς διαρρυθµίσεως ἐν 
τῷ πνεύματιτοῦ κοινοῦ συμφέροντος τῆς πόλεως, ἀντιθέτῶς ὁ καθορι- 
σμὸς τῶν οἰκοπέδων, ἀνήκει εἰς τοὺς ἰδιώτας, ἕκαστος τῶν ὁποίῶν, 
παρὰ ὡρισμένας δεσμευτικὰς διατάξεις τῆς οἰκοδομικῆς νοµοθέἑσίας, 
ἔχει εὐρύτατα περιθώρια οἰκοδομήσεως συµφώνως πρὸς τὰς ἰδιο- 
τροπίας του. Αἱ δὲ ἰδιοτροπίαι αὐταὶ δυστυχῶς δὲν ἔχουν πάντοτε. 
τὴν πηγήν των εἰς τὰς ἀπαιτήσεις τῆς γενικῆς ὑγιεινῆς καὶ αἰσθητι- 
κῆς ἐμφανίσεως τῆς πόλεως. 

Οἱ κυριώτεροι ὅροι, τοὺς ὁποίους πρέπει νὰ πληροῖ µία ὁπωσ- 
δήποτε ἐπιτυχὴς διαµόρφωσις τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν, εἶναι 

α) Κανονικὴ κατὰ τὸ δυνατὸν μορφὴ τῶν οἰκοδομησίμων ἐπι- 


 φανειῶν, πρόσφορος διὰ τὴν κατασκευὴν κανονικῶν κτιρίων. 


β) Διαστάσεις ἀνάλογοι μὲ τὸ εἶδος τῶν κτιρίων τὰ ὁποῖα 
πρόκειται νὰ οἰκοδομηθῶσι (Δημόσια κτίρια, ἐμπορικά, βιομηχανικά, 
πολυκατοικίαι, µονοκατοικίαι, κ.λ.) -΄ 


γ) Κατάλληλος µόρφωσις τῶν ἐπιφανειῶν, εἰς τὰς διασταυρώ: 


- 


ἴσεις, τὰς γωνίας, ἢ τὰ σημεῖα καμπῆς τῶν ὁδῶν, πρὸς ὄφελος τόσον’ 


τῆς δοµήσεως, ὅσον ἐπίσης τῆς κυκλοφορίας καὶ τῆς αἰσθητικῆς. 
Ἡ ἔννοια τοῦ πρώτου ὅρου εἶναι σαφὴς ἐξ αὐτῆς τῆς διατυ- 


“πώσεώς του. 


Πρέπει πράγματι νὰ ἀποφεύγωνται κατὰ τὸ δυνατὸν ἐπιφά- 
νειαι τῶν ὁποίων ἡ µορφή, ὣς π.χ. ἡ κατάληξις εἰς γωνίας ἔδαιρε- 
τικῶς ὀξείας, καθιστᾶ δύσκολον καὶ ἀντιοικονομικὴν τὴν δόµησιν. 

ο Ὁ δεύτερος ὄρος ἔχει σχέσιν μὲ τὴν διαίρεσιν τῆς πόλεως εἰς 
ζώνας (ἐμπορικήν, βιομηχανικήν, διοικητικήν, διαμονῆς), περὶ τῆς, 





ὁποίας γίνεται εἰδικὸς-λόγος- εἰς τὸ ἑπόμενον κεφάλαιον. 
Ὁ Πολεοδόµος εἶναι ἀνάγκη πρὶν χαράξῃ τὰς οἰκοδομησίμους. 
ἐπιφανείας, νὰ ἔχῃ ὑπ ὄψιν του τὸ εἶδος τῶν κτιρίων τὰ ὁποῖα 


, πρόκειται νὰ οἰκοδομηθῶσιν ἐπ᾽ αὐτῶν, δεδομένου ὅτι αἱ διαστά- 
σεις τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν ἐξαρτῶνται ἐκ τῶν τελευταίῶν 
αὐτῶν. 


Α) ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΟΙΚΟΠΕΔΩΗ 


Αἱ διαστάσεις τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν, καὶ τῶν οἶκο” 
πέδων εἰς τὰ ὁποῖα ὑποδιαιροῦνται ποικίλλουν ὡς ἑξῆς περίπου’ 
ἀναλόγως τῆς ζώνης εἰς τὴν ὁποίαν ἀνήκουν' 

Προκειμένου περὶ ἰδιωτικῶν μονοκατοικιῶν ἄνευ κήπου, ὁπωώσ- 
δήποτε σημαντικοῦ, τὸ πλάτος τῆς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας κυ” 
μαίνεται μεταξὺ.30--40 µέτρ. καὶ χρησιμοποιεῖται ὡς ἀκολούθωςς . 

Χῶρος καταλαμβανόμενος ὑπὸ τῆς οἰκίας πλάτους ὃ8--12 µ. ἐν' 
συνεχείᾳ χῶρος αὐλῆς- κήπου 8--10 µ. πλάτους, ἐκ δὲ τῆς ἑτέρας. 
πλευρᾶς τῆς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας ἡ αὐτὴ διἀταξις, ὡς δει- 
κνύεται ἄλλωστε εἰς τὸ σχῆμα 2 τοῦ πίνακος ΥΠ]. 

Προκειμένου περὶ οἰκοπέδων μετὰ κήπων, τὸ πλάτος τῆς οἶκο- 
δοµησίµου ἐπιφανείας ἐκτείνεται μέχρι τῶν 80 µ. περίπου, καὶ κατα”. 





γέµεται οὕτω : 5 µέτρα ζώνης μἡ οἰκοδομησίμου πρὸ τῆς ὁδοῦ, 8- 12μ.. 

βάθους τῆς οἰκίας, 27--25 µέτρα κήπου, τὸ αὐτὸ καὶ ἐκ τῶν δύο' 
πλευρῶν, ὡς δεικνύεται εἰς τὸ σχῆμα 1 τοῦ αὐτοῦ πίνακος ΥΤΤΙ, 

᾿Διὰ τὰς πολυκατοικίας αἱ ἐλάχισται ἱκανοποιητικαὶ διαστάσεις 

᾿ εἶναι : 60---70 µ. πλάτους τῆς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας, τὸ ὁποῖον' 

κατανέμεται εἰς 8--12 µέτρα καλυπτόµενα ὑπὸ τοῦ ἐπὶ τῆς ὁδοῦ 

;. οἰκοδομήματος, µία αὐλὴ πλάτους ἴσου πρὸς τὸ ὕψος τοῦ οἰκοδο- 

µήµατος, ἔστω 17 µέτρα διὰ 5 ὀρόφους, 5µ. πλάτους δι’ ἐνδιάμεσον 

οἰκοδόμημα ἔχον θέαν πρὸς τὴν αὐλήν, τὸ ὅλον ἐπαναλαμβανόμε- 


"μενον κατὰ τὴν αὐτὴν διάταξιν καὶ. ἐκ τῆς ἄλλης πλευρᾶς, ὡς εἰς 
τὸ σχῆμα 3. 
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ΠΙΝΑΞ ΥΙΙΙ. Διαστάσεις οἰκοπέδων 


| Αἱ προσόψεις τῶν οἰκοπέδων τὰ ὁποῖα προορίζονται διὰ πολυ- 
| κατοικίας δὲν πρέπει νὰ εἶναι µικρότεραι τῶν 10 µέτρων καθαροῦ 
ἀνοίγματος (ἄνευ τῶν μεσοτοιχιῶν). Εἰς τὰς συνεχοµένας µονοκα- 
τοικίας τὸ ἐλάχιστον ἄνοιγμα τῶν προσόψεων δὲν πρέπει νὰ κατέρ- 
χεται κάτω τῶν 10 μ. (συμπεριλαμβανομένων τῶν μεσοτοιχιῶγ), «εἰς 
τὰς ἀπομονωμένας µονοκατοικίας ἕνα ἐλάχιστον ἄνοιγμα 15-- 17 
µέτρων εἶναι ἀναγκαῖον τὸ ὁποῖον κατανέμεται εἰς 7 µ. ἄνοιγμα τοῦ; 
κτιρίου καὶ 4--5 µ. ἐλευθέρου χώρου ἑκατέρωθεν, μεταξὺ τοῦ το(- 
χου τῆς οἰκοδομῆς καὶ τοῦ ὁρίου τοῦ γειτονικοῦ οἰκοπέδου. Τὸ μῆκος 
τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν κυμαίνεται ἀπὸ 100 - 200 μ. περίπου. 

Συνιστᾶται αἱ διασταυρώσεις τῶν ὁδῶν διὰ τὴν διευκόλυνσιν’ 
τῆς κυκλοφορίας νὰ μὴν εἶναι πολὺ συχνα(. 

᾽᾿Απόστασις 200 μ. μεταξὺ δύο ὁδῶν, θεωρεῖται ἱκανοποιητική. 
Αἱ οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι εἶναι δυνατὸν βεβαίως νὰ ἐξυπηρετῶν- 
ται ἀπὸ ἐνδιαμέσους ὁδούς, αἱ ὁποῖαι ὅμως προορίζονται ἀποκλει- 
στικῶς διὰ τοὺς κατοίκους τοῦ οἰκοδομικοῦ τετραγώνου, καὶ δὲν’ 
προκαλοῦν δυσάρεστον πύκνωσιν τῆς κυκλοφορίας. ὦς 

Αί οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι τῆς βιομηχανικῆς ζώνης τῆς πό- 
λεως, εἶναι κατὰ κανόνα μεγαλυτέρων κατὰ πλάτος διαστάσεων» 
ἀναλόγως τοῦ εἴδους τῆς βιομηχανίας. 

























































































-τρο-- 


Σὐνήθεις διαστάσεις κατὰ πλάτος 100--Ί50µμέρα. 
ι,« Εἰδίκαὶ οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι πρέπει γά προβλέπωνται διὰ 


δημόσια ἢ δηµοσίας χρήσεως κτίρια, ὡς τὰ διοικητικἁ καὶ ἐκκλη: 


τὰ ᾿ 


᾿οἰἀστικὰ ὀϊκοδομήματα, μεγάλα καταστήματα, θέατρα, κ.τ.λ. 


Οἱ δοθέντες ἀριθμοὶ διαστάσεων δὲν ἀποτελοῦν βεβαίως δια- 


ητάξεις γενικῆὸ καὶ ὑποχρεωτικῆς τηρήσεως. 


Δύόνανται νὰ χρησιμεύσουν ἁπλῶς ὡς γενικὸς ὁδηγός, ὁ ὁποῖος 


᾿Ἀάμβάνει ὑπ᾿ ὄψιν του τὰς στοιχειώδεις ἀπαιτήσεις τῆς ὑγιεινῆς καὶ 


τῆς ἀνέσεως, ἀπαιτήσεις αἱ ὁποῖαι συνήθως ἀγνοοῦνται ἐγκλη” 
ἀΦατικῶς. .9 . 

" Καταλήγομεν δὲ οὕτω εἰς µίαν κατάτµησιν τοῦ ἐδάφους, ἡ 
ὁποία ἀποκλείει κάθε δυνατότητα, αἰσθητικῆς, ὑγιεινῆς, καὶ ἀνέτου 
κατασκευῆς καὶ μεταμορφώνει τὴν πόλιν εἰς ἄτακτον ἄθροισμα, 
ἀκαλαισθήτων καλυβῶν καὶ ἀνθυγιεινῶν τρωγλῶν. ' 

ὍὉ τρίτος ὅρος, ὡς ἀναφέραμεν, μιᾶς ἐπιτυχοῦς ὁπώσδήποτε 


; διαμορφώσεως τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν, ἀφορᾷ τὴν διάταξιν 


αὐτῶν κατὰ τὰς διασταυρώσεις, γωνίας καὶ σημεῖα καμπῆς 'τῶν 
ὡὁδῶν. 

α Τὸ ζήτημα τοῦτο ἔχον σχέσιν ἀφ᾽ ἑνὸς μὲ τὴν κυκλοφορίαν καὶ 
ἀφ᾿ ἑτέρου μὲ τὸν γενικώτερον τρόπον κατανομῆς τῶν οἰκοδομησίμων 
ἐπιφανειῶν εἰς οἰκόπεδα καὶ τὸν τρόπον δοµήσεως, τὸ ἐξετάζομεν 
λεπτομερέστερὀν εἰς τὰ ἀφορῶντα τὰ ὡς ἄνω δύο θέµατα εἰδικά 
κεφάλαια. | 


Β) ΤΡΟΠΟΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΣ ΔΟΜΗΣΕΩΣ 
Προκειμένου περὶ οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν κανονικοῦ σχήµα- 
τος, ὁ τρόπος κατανομῆς αὐτῶν εἰς οἰκόπεδα εἶναι ἁπλὸς ὡς συµπε- 


αραίνεται καὶ ἐξ ὅσων ἤδη ἔχομεν ἀναφέρει ὁμιλοῦντες περὶ τῶν δια” 


«στάσεων τῶν οἰκοδομικῶν κλήρών. 


Πράγματι, ἀρκεῖ τὰ. ὅρια τῶν ὀἰκοπέδῶν νὰ ἀποτελοῦνται ἀπὸ . 





“πβᾶγμα εἶνα' δυσκολώτερον. 


᾿ἐδδείας τεμνοµένας ἀνὰ δύο καθέτως, νὰ. µορφώνουν δἠλαδὴ., σχή; 


κ. ὀρθογωνίου ἢ τετραγώνου, καὶ νὰ ἔχουν βάθος καὶ πλάτος 


ἀρχές, ἀναλόγως τοῦ εἴδους τοῦ κτιρίου τὸ ὁποῖον Πρόκειται νὰ 


. 'ἀνἐγερθῃ ἐπ᾽ αὐτῶν. 


ος Προκειμένου ὅμως περὶ ἐπιφανείας ἀκανονίστου σχήµάτος τὸ 


ὍὉ κανὼν καὶ ἐδῶ πρέπει νὰ εἶναι ἀφ᾿ ἑνὸς τὰ ὅρια. τοῦ. οϊκό- 


πέδου τὰ συναντῶντα τὴν ἐπὶ τῆς ὁδοῦ οἰκοδομικὴν γραμμὴν νὰ εἶναι 
Κάθέτα ἐπ᾽ αὐτὴν καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου τὸ πλάτος καὶ τὸ βάθος τῶν οἰκο- 
πεέδων νὰ εἶναι ἐπαρκῆ, ἀλλὰ ὄχι καὶ ὑπερβολικά, ἰδίως δὲ τὸ βάθος. 
᾿Ὀρθὴ διάταξις θεωρεῖται ἡ τοῦ σχ. 1 τοῦ πίνακος 15, ἑνῷ ἡ 
τοῦ σχ. 7 εἶναι ἄκρως ἐλαττωματικὴ καὶ πρέπει νὰ ἀποφεύγεται. 
το. Ἡικατανομὴ τῶν οἰκοπέδων τῶν γωνιῶν γίνεται κατὰ πολλοὺς 
ἐπιτυχεῖς τρόπους, ἐκ τῶν ὁποίων δεικνύοµεν δύο εἷς τὰ σχήματα 1 
Καὶ 3 τοῦ αὐτοῦ πίνακος. .. . 
Ἡ καλἡ κατανομἠ μιᾶς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας, εἰς οἰκόπεδα 
κανονικῆς μορφῆς καὶ ἐπαρκῶν διαστάσεων εἶναι ζήτημα, ἐκτὸς τῶν 
“ἄλλων, μεγάλης οἰκονομικῆς σποὐδαιότητος, δεδομένου ὅτι ἐκ τῆς: 
«φὀρφῆς καὶ τῆς θέσεως τόὀῦ οἰκοπέδου ἐξαρτᾶται καὶ ἡ ἀξία του. 











ποδ]ιτ 


ων Σχετικὸν, ζήτημα μὲ τὴν κατανομὴν εἶναι ὁ τρόπος δοµήσεως. . 
ἐπὶ τῶν οἰκόπέδων. ο | πα 
'.""Αἰδιαστάσεις καὶ ἡ µορφὴ τῶν οἰκοπέδων εἶναι δυνατὸν νὰ ᾿ 

εἶναι αἱ πρέπουσαι καὶ ἐν τούτοις ὁ τρόπος δοµήσεως ὄχι µόνον νὰ 

δώσῃ κτίρια αὐτὰ καθ’ ἑαυτὰ ἑλαττωματικά, ἀλλὰ καὶ σύνολα ἔτι, 

ἀθλιέσοτερα. . 


Εἰς ὅλα τὰ πεπολιτισµένα κράτη οἱ ἐπίσημοι οἰκοδομικοὶ κανο” 

















να. 
ὥς, 
ο9 Ὦ Ες ο ο αἳ 


δν στλνο κ ολαπώσα «νου -ησ «δν «κο. Ἴ 


κα οα Ὁ ο. ρ-- 





















































-6ο --- 


Μισμοὶ θέτουν ὡρισμένας διατάξεις αἱ ὁποῖαι ἀφοροῦν κυρίως : 
. α) Τὸ ὕψος τῶν οἰκοδομῶν, β) τὴν διαμόρφωσιν τῶν ἐσωτερικῶν 
η ο στο καὐλῶν, Υ) τὴν διαμόρφωσιν τῶν προσόψεων. ; 


Αἱ διατάξεις αὐταὶ ἔχουν πράγματι σχέσιν μὲ τὴν συμπερι- 
























































ΠΙΝΑΞ Χ. Τύποι κατανομῆς οἰκοπέδων καὶ δοµήσεως. 

















Φορὰν τῆς οἰκοδομῆς α) ὡς πρὸς τὴν ὁδὸν καὶ β) ὡς πρὸς τὸ ὑπό- 
λοιπον τῆς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας τὴν ὁποίαν κατέχει. 
Διὰ λόγους ἴσου καὶ ἐπαρκοῦς Φωτισμοῦ τῶν οἰκοδομῶν τῶν 


'.Σκατέρωθεν τῆς αὐτῆς ὁδοῦ, θεωρεῖται. γενικῶς σήμερον ὅτι ἡ οἶκο- 


δομµἠ δὲν πρέπει νὰ ὑπερβαίνη εἰς ὕψος τὸ πλάτος τῆς ὁδοῦ. Ἡ 
ἄποψις ἑπομένως αὐτὴ εἶναι ἐναντίον τῆς τάσεως πρὸς οὐρανοξύ- 
στας, ἐφόσον δὲν λαμβάνεται μέριμνα διανοίξεως ὁδῶν πλάτους 
ἀναλόγου, πρὸς τὸ ὕψος τῶν οἰκοδομῶν αὐτῶν. 

Οὕτω τὸ ὄὕψος τῶν οἰκοδομῶν εἰς τὰς εὐρωπαϊκὰς πόλεις ποι- 
κίλλει μεταξὺ τῶν 16--20 µέτρων, διάστασις ἡ ὁποία εἶναι σχεδὸν ΄ 
πάντοτε µικροτέρα σήµερον τοῦ πλάτους τῶν νέων ὁδῶν τῶν πόλεων. 

Διά τοὺς αὐτοὺς λόγους ἴσου καὶ ἐπαρκοῦς φωτισμοῦ ἐπιβάλ- 
λεται ὁ χῶρος τῆς ἐσωτερικῆς αὐλῆς μεταξὺ δύο οἰκοδομῶν, αἱ 
ὁποῖαι εὑρίσκονται ἡ µία ὄπισθεν τῆς ἄλλης ἐπὶ τῆς αὐτῆς λωρίδος 
τῆς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας, νὰ ἔχη Ράθος Ἰ ἴσον πρὸς τὸ ὕψος 
ἑκάστης τῶν ἑκατέρωθεν οἰκοδομῶν (ἐν τῇ περιπτώσει ἀνίσου ὕψους 
αὐτῶν, ἴσον πρὸς τὸ ὄὕψος τῆς µεγαλυτέρας). Τὸ τοιοῦτον σπανίως 
βεβαίως συναντᾶται δεδομένου ὅτι οἱ οἰκοδομικοὶ κανονισμοὶ εἶναι ΄ 

















οωξεὶς τὸ. ζήτημα τοῦτο κατὰ πολὺ ἑλαστικώτεροι΄ καὶ ἐξαιρετικῶς όλι- 
Ὑαρκεῖς. 


Καὶ ἐν τούτοις τὰ αδτὰ ἀκριβῶς ἐπιχειρήματα τὰ ὁποῖα Ἰόχδ.. 


) οὖν διὰ τὸ ὕψος τῶν οἰκοδομῶν ἐπὶ τῆς ὁδοῦ, συνηνοροῦν καὶ διά 


τὴν ῥύθμισιν τοῦ βάθους τῆς ἐσωτερικῆς αὐλῆς νόγως τοῦ ὕψους 
τῆς οἰκοδομῆς. 

Σχετικῶς μὲ τὴν διαµόρφωσιν τῆς προσόψεως τῶν οἰκοδομῶν 
Φδιακρίνοµεν ἀφ᾿ ἑνὸς τὸ ζήτηµα.τῆς προσόψεως αὐτῆς καθ’ ἑαυτῆς, 
καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου τὸ ζήτηµα τῆς συνεχείας τῶν προσόψεων ἐπὶ τῆς 


"ιν «πὐτῆς ὁδοῦ ἢ τῆς αὐτῆς οἰκοδομησίμου ἐπιφανείας. 


ὍὉ ῥόλος τῆς προσόψεως γενικῶς εἶναι διττός. 

᾽ΑΦ’ ἑνὸς ἡ πρόσοψις ἀπομονώνει τὸ κτίριον ἀπὸ τὴν κίνησιν 
τῆς ὁδοῦ, καὶ διαβιβάζει διὰ τῶν ἀνοιγμάτων της εἰς τὸ ἐἔσωτερι- 
κόν του τὸ φῶς καὶ τὸν ἀέρα, καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου περιορίζει καθ᾽ ὕψος' 
τὴν ὁδόν. 

Διὰ νὰ ἀνταποκριθῇ ἐπιτυχῶς εἰς τὸν πρῶτον της ῥόλον ἡ 


| πρόσοψις, πρέπει νὰ εἶναι κατασκευασμένη κατὰ τρόπον ἐξασφαλί- 


ζοντα τὸ µέγιστον ἀντιηχητικότητος, φωτισμοῦ καὶ ἀερισμοῦ, ζητή- 
µατα τὰ ὁποῖα ἀφοροῦν εἰδικώτερον τὴν ἀρχιτεκτονικήν. 

ο. Ἡμᾶς ἐνδιαφέρει περισσότερον ἡ πρόσοψις ἐν σχέσει μὲ τὴν 
ὁδόν, ὣς ἡ ἐπιφάνεια ἡ περιορίζουσα καθ᾽ ὕψος τὴν τελευταίαν 
αὐτὴν καὶ εἰσερχομένη οὕτω εἰς τὸν τοµέα τῆς γενικῆς ἀρχιτεκτονι- 
κῆς τῆς πόλεως. 

Πράγματι ἡ ἀρχιτεκτονικὴ ἐμφάνισις τῆς ὁδοῦ εἶναι συνάρτη; 
σις τῆς μορφῆς τῶν προσόψεων τῶν ἑκατέρωθεν αὐτῆς οἰκοδομῶν. 
ἛῬ ἐπικρατοῦσα ἄπόψις εἶναι δυστυχῶς, ὡς μᾶς ἐδόθη ἤδη ἡ 
εὐκαιρία νὰ τονίσῶμεν εἰς τὸ περὶ τῆς αἰσθητικῆς τῶν πόλεών µέρος 
τοῦ ἔργου τούτου, ὅτι ἡ πρόσοψις ἐνδιαφέρει τὸν ἰδιοκτήτην καὶ 
μόνον τῆς οἰκοδομῆς, ὁ ὁποῖος συνήθως ἔχει τὴν τάσιν νὰ δηµιουρ- 
Ὑήσῃ πρὸς διάκρισιν ἀρχιτεκτονικὴν μορφὴν ἐντελῶς διάφορον τῶν 
γειτονικῶν αὐτοῦ οἰκοδομῶν. 
Οὕτω καταστρέφεται κάθε ἔννοια ἀρχιτεκτονικῆς ἑνότητος μιᾶς 
























































:. ἀνωτέρα ἑνὸς ἀνομοιογενοῦς ἀθροίσματος οἰκοδομῶν, τῶν ὁποίων' 
: ἑκάστη ἀπομονωμένη πιθανὸν ἐντούτης νὰ εἶναι ὡραία. 


μεν νὰ προσδώσωµεν ἕνα χαρακτῆρα μνημειακῆς σοβαρότητος καὶ -- 


' πρὀσοχἠἡ πρέπει νό δίδεται εἰς τὰς ὀπισθίας ὄψεις αὐτῶν, αἱ ὁποῖαι-. -- 






























καὶ τῆς αὐτῆς ὁδοῦ, τῆς ὁποίας ἡ αἰσθητικὴ ἀξία εἶναι κατὰ πολὺ 


Ἡ ἀρχιτεκτονικὴ ἑνότης μιᾶς ὁδοῦ, ἢ πλατείας, ἐν σχέσει πρὸς 
τὰς προσόψεις τῶν περιοριζουσῶν αὐτὰς καθ’ ὕψος οἰκοδομῶν εἶναι- 
δυνατή: 

α) Διὰ τῆς συνεχείας τῆς γραμμῆς στέγης τῶν οἰκοδομῶν. 

β) Διὰ τῆς ὁμοιογενείας χρωματισμοῦ τῶν οἰκοδομῶν. 

Υ) Διὰ τῆς τυποποιήσεως τῶν διαστάσεων τῶν ἀνοιγμάτων 
(θυρῶν, παραθύρων), πρᾶγμα τὸ ὁποῖον δὲν συνεπάγεται καὶ πλήρη: 
ταὐτότητα μορφῆς ὅλων τῶν ἀνοιγμάτων. 

ος δ) Διὰ τῆς οἰκοδομήσεως κτιρίων ῥυθμοῦ ἀναλόγου μὲ τὸ εἶδος. 
τῆς ὁδοῦ, ἀναλόγως τῆς ζώνης, ἐμπορικῆς, βιομηχανικῆς, διαμονῆς,. 
κ. λ., εἰς τὴν ὁποίαν ἀνήκει ἡ ὁδός. 

Οὕτω π.χ. εἰς τὴν ζώνην διαμονῆς καὶ δυνατὸν καὶ ἐπιθυμητὸν' 
εἶναι νὰ ἔχωμεν κατὰ μµῆκος μιᾶς ὁδοῦ σύστηµα μονοκατοικιῶν” 
ἀπεμονωμένων, ὅπου ἡ ἔννοια τῆς ἑνότητος τοῦ ἀρχιτεκτονικοῦ ῥυθ- . 
μοῦ νὰ εἶναι κάπως ἐλαστική, ἐπιτρέπουσα εἰς ἑκάστην οἰκοδομὴν” 
µίαν Φφυσιογνώμίαν ὁπωσδήποτε ἰδιαιτέραν. 

᾿Αντιθέτως µία κεντρικἡ ὁδὸς τῆς πόλεως, εἰς τὴν ὁποίαν θέλω; 


µεγαλοπρεπείας, πρέπει νὰ περιορίζεται μᾶλλον ἀπὸ οἰκοδομὰς. 
συνέεχοµένας καὶ κατὰ τὸ δυνατὸν ἑνιαίου ἀρχιτεκτονικοῦ ῥυθμοῦ.- 
Ὁ Ἐπὶ τῆς ἑνότητος τοῦ ἀρχιτεκτονικοῦ ῥυθμοῦ πρέπει ἐπίσης νὰ: 
ἐπιμένωμεν προκειμένου περὶ τῶν δημοσίων κτιρίων τῆς πόλεως τοῦ” 
αὐτοῦ χαρακτῆρος (π.χ. διὰ τὸ σύνολον τῶν ἐκπαιδευτικῶν ἱδρυμά-- 
τών, τὸ σύνολον τῶν Μουσείων, ἢ τῶν Θεάτρων, ἢ τῶν Ὑπουργείων΄ 
κ.τ.λ.), δεδομένου ὅτι σήμερον γίνεται ἐντελῶς τὸ ἀντίθετον, εἷς. 
βάρος βεβαίως τῆς γενικῆς αἰσθητικῆς ἐμφανίσεως τῆς πόλεῶώς. 
᾿Εκτὸς τῆς ἐπιμελείας τῶν προσόψεων τῶν οἰκοδομῶν, παροµοία΄ 
























































"" δομῶν εἶναι ἀθλιότητος ἀπεριγράπτου. 













βλέπουν εἴτε εἰς ἐσώτερικὰς αὐλάς, εἴτε εἰς ἐσωτερικοὺς κήπους ἃ. 
πάρκα. Συνήθως ἡ ἄποψις αὐτὴ παραμελεῖται τελείως καὶ τὸ θέαµα 
τὸ ὁποῖον ἀντικρίζει ὁ παρατηρῶν ἐκ τῶν ὄψεὼων αὐτῶν τῶν οἶκο- 


Καὶ τὸ ζήτημα αὐτὸ θὰ µένῃ οὐσιαστικῶς ἄλυτον ἐφόσον δὲν” 
λαμβάνεται νομοθετικἡ πρόνοια διὰ τὴν τοποθέτησιν τῶν οἰκοδομῶν 
θεωρουµένων ὡς ὄγκων, ἐπὶ οἰκοπέδων ἐπαρκῶν διαστάσεων, ὥστε- 
νὰ παραμένῃ πέριξ ἑκάστης χῶρος ἀρκετὸς δι’ ἕνα ἱκανοποιητικὸν 
ἀερισμὸν καὶ φωτισμὸν τῆς οἰκοδομῆς. 

ο Οἱ πίνακες ΙΧ καὶ Χ δίδουν μερικἁ.παραδείγµατα διανομῆς 
τῶν οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν καὶ τοποθετήσεως τῶν οἰκοδομῶν ἐπ΄ 
αὐτῶν, κατὰ τὸ μᾶλλον ἢ ἧττον εὐτυχοῦς διατάξεωὼς καὶ ἐπιτρέπεί- 
νὰ ἀντιληφθῶμεν σχηματικῶς τὴν σηµασίαν τῶν ὅσων ἐξεθέσαμεν΄ 
ἀνωτέρω. 

Ἱδιαιτέρως ἐπιτυχεῖς διατάξεις θεωροῦντα! : | 

α) Ἡ τοῦ σχ. 2 τοῦ πιν. ΙΧ ἐφαρμοζομένη ἰδίως εἰς τὴν Ἑλ-' 
βετίαν, διὰ συνεχοµένας πολυκατοικίας. 

Ἡ οἰκοδομήσιμος ἐπιφάνεια εἶναι ἐκτισμένη καθ᾽ ὅλην της τὴν΄ 





φάνειαν εἰς τὸ ἐμπορικὸν κέντρον τῆς πόλεως. 
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περίµετρον καὶ ἐπὶ συν ο χυκης ἐκτάσεως ἴσης πρὸς τὸ αᾗ τῆς ὅλης 


«ἐπιφανείας. 


Τὰ ὑπολειπόμενα 5, διατίθενται διὰ τὴν δημιουργίαν ἐσωτερικοῦ 


"πάρκου πρὸς τὸ ὁποῖον βλέπουν αἱ ἐσωτερικαὶ ὄψεις τῶν οἰκοδομῶν. 


Αἱ ὡς ἄνω διαστάσεις ἰσχύουν μόνον διὰ τὴν Ἑλβετίαν. Εἰς 
τὰς ἄλλας χώρας ἡ ἀναλογία τῆς ἐκτισμένης ἐπιφανείας τὼς πρὸς 
τὴν ἐλευθέραν εἶναι κατὰ πολὺ µεγαλυτέρα. 

β) Ἡ τοῦ σχ. 10 τοῦ πίν. Χ ἐφαρμοζομένη εἰς τὴν μερικήν. 

Υγ) Ἡ τοῦ σχ. 5 τοῦ πίν. ΙΧ προταθεῖσα ἀπὸ τὸν Γάλλον ἀρχι- 
τέκτονα Ί,ε Οοτραφῖος καὶ ἀποβλέπουσα εἰς τὴν δηµιουργίαν 
ὅσον τὸ δυνατὸν µεγαλυτέρας ἐπιφανείας προσόψεως. ἐ 


.δ 


ὃ) 'Ητοῦ σχ. 8 τοῦ αὐτοῦ πίνακος δεικνύουσα τὸν τρόπον κατα-. 


᾿νομῆς τῶν οἰκοπέδων καὶ τὸν τρόπον δοµήσεως πέριξ ἑνὸς πάρκου. 


Αἱ οἰκοδομαὶ βλέπουσιν ἀπ᾿ εὐθείας εἰς τὸ πάρκον, ᾿ἀποφεῦγεται δὃ δὲ 
ἡ δημιουργία περιφερειοκῆς περὶ τὸ πάρκον ὁδοῦ, ἡ ὁποία διὰ τῆς 


ἐπ᾽ αὐτῆς κυκλοφὀρίας θά κατέστρεφε τὴν γαλήνην ἡ. ὁποίὰ ἐξασφα- .α- ο μκος 


λίζεται διὰ τῆς ἀμέσου ἐπαφῆς τῶν οἰκοδομῶν καὶ τοῦ πάρκου. 
| ε) Ἡ τοῦ σχημ. 11 τοῦ πίν. Χ διὰ κλειστὴν οἰκοδομήσιμον: ἐπι- 











Τὸ πλεονέκτημα τῆς διατάξεῶς-ταύτης εὑρίσκεται ε 
κἢ χῶρον ὁ ὁποῖος περιβάλλει τὸ ἐσωτερικὸν οἰκοδόμημαἃ 


ΚΕφΑλαιον νι 


Η ΔΙΑΦΟΡΟΠΟΙΗΣΙΣ ΤΗΣ ΠΟΛΕΩΣ ΕΙΣ ΖΩΝΑ 


' ἆ 

Ἡ πόλις ἀναπτυσσομένη πολλαπλασιάζει καὶ εἰδικεύει τὰ 
ὄργανά της εἰς ὡρισμένας λειτουργίας. 

Πράγματι εἰς κάθε σημαντικὴν πόλιν διακρίνοµεν τὸ φαινόµε: 
νον μιᾶς αὐτομάτου διαφοροποιῄσεως εἰς ζώνας εἰδικῆς λειτουργίας, 
ἐκ τῶν ὁποίων τέσσαρες εἶναι αἱ κυριώτεραι καὶ αἱ ελ. χαρα: 
κτηριστικαί : 

Ἡ ζώνη διαμονῆς, ἡ ζώνη τοῦ ἐμπορίου, ἡ ζώνη τῶν βιοµηχα- 
νιῶν, καὶ ἡ ζώνη τῶν διοικητικῶν κέντρων. 

Εἰς τὴν πραγματικότητα αἱ ζῶναι αὐταὶ εἶναι μᾶλλον μικταί, 
ἀλλὰ ἀναλόγως τῆς θέσεως αὐτῶν κυριαρχεῖ εἰς ἄλλην, τὸ στοι- 
χεῖον τῆς διαμονῆς, εἰς ἄλλην τοῦ ἐμπορίου, εἰς ἄλλην τῆς βιοµη- 
Χανίας, εἰς ἄλλην τέλος κυριαρχοῦν τὰ διοικητικἁ κέντρα. 

Τὸ ἔργον τοῦ πολεοδόμου συνίσταται εἰς τὸ νὰ ὀργανώσῃ 
ὀρθολογιστικώτερον, τὴν αὐτόματον τάσιν πρὸς διαφοροπδίησιν τῆς 
πόλεως εἰς ζώνας, ὥστε ἀφ᾿ ἑνὸς ἑκάστη ἐξ αὐτῶν νὰ ἀναποκρί- 
νεται πληρέστερον εἰς τὴν εἰδικήν της λειτουργίαν ἀφ᾽ ἑτέρου δὲ τὸ 
σύνολον αὐτῶν νὰ εἶναι ὁμοιογενὲς καὶ νὰ συνεργάζεται ἁρμονικῶς. 

Θὰ ἀναπτύξωμεν συντόμως διὰ μερικῶν παραδειγµάξων σαφέ- 
στερον τὴν ἰδέαν αὐτήν. Εἶναι ὀρθὸν π. χ. ἡ ζώνη ἡ ὁποίξ συγκεν: 
τρώνει τὰς διοικητικὰς ὑπηρεσίας τῆς πόλεως, ὡς ἐπίσηά τὰ. ἱδρύ- 


µατα κοινῆς χρήσεως ὡς αἱ τράπεζαι κ.λ., νὰ καταλαμβάνῃ τὸ κέν- 



























































τοίκους. 














ος 
τρον τῆς πόλεως ὅστε νὰ εἶναι ἐξ ἴσου προσιτὴ δι’ ὅλους τοὺς κα- 


ἤ 

Ἡ πυκνότης τῆς ζώνης αὐτῆς θὰ εἶναι ἀναγκαστικῶς ἡ µεγα”. 
λυτέρα ἐξ ὅλων τῶν ἄλλων, γεγονὸς τὸ ὁποῖον ἀκολούθως ὁδηγεῖ 
εἰς τὴν ἀνάπτυξιν τῆς συνεχοῦς καὶ καθ᾽ ὕψος οἰκοδομήσεώς. 

᾽Αφ᾿ ἑτέρου, λόγῳ τῆς ἐντατικῆς κυκλοφορίας, αἱ ὁδοὶ πρέπει 
νὰ ἔχουν πλάτος μεγαλύτερον ἢ εἰς τὰς ἄλλας ζώνας, πρᾶγμα τὸ 
ὁποῖον ἐπιβάλλεται ἄλλωστε ἐκ τοῦ μεγάλου ἐπίσης ὕψους τῶν οἶκο- 
δομῶν εἰς τὴν ζώνην αὐτήν. ο 

Εὐθὺς πέριξ τῆς τελευταίας ταύτης ἐκτείνεται ἡ ζώνη τοῦ ἐμπο- 
ρίου, τῶν μεγάλων καταστημάτων. κ.τ.λ., διὰ τὴν ὁποίαν ἰσχύουν 
σχεδὸν ὅλα ὅσα καὶ διὰ τὴν διοικητικὴν ζώνην. ᾗ | 

Ἡ ζώνη διαμονῆς διακρίνεται εἰς δύο τμήματα. 

Τὸ ἓν ἀποτελούμενον ἀπὸ πολυκατοικίας. εὑρίσκεται κατ’ 
ἀνάγκην πλησιέστερον πρὸς τὸ κέντρον τῆς πόλεως, λόγῳ τῆς μεγα: 
λυτέρας ἀξίας τῶν οἰκοπέδων ἡ ὁποία ἐπιβάλλει ἑπομένως συγκέν- 
τρωσιν καὶ δόµησιν καθ’ ὕψος, ἐνῷ τὸ ἕτερον τμῆμα ἀποτελούμενον 
ἀπὸ µονοκατοικίας ἐκτείνεται Φυσικῶς πρὸς τὴν περιφέρειαν τῆς 
πόλεως, ὅπου ἡ ἀξία τῆς γῆς ἐπιτρέπει τὴν ἀποσυγκέντρώσιν καὶ 
τὴν. διασποράν. ς 

Αἱ ὁδοὶ τοῦ τµήµατος τῶν πολυκατοικιῶν, πρέπει νὰ προβλέ- 
πωνται διὰ µίαν µέσην κυκλοφορίαν, δεδομένης τῆς ὑπάρξεως τοῦ 
λιανικοῦ ἐμπορίου τὸ ὁποῖον διενεργεῖται εἰς τὰ καταστήματα τοῦ 


Ἀ, 


ἰσογείου τῶν πολυκατοικιῶν. : 


4 


δή 


Ενικῶς τῆς κυρίῶς 


β ο] 
5. 


Αἱ ὁδοὶ ἀντιθέτως τῶν μονοκατοικιῶν καὶ Υ 


᾿ζώνης διαμονῆς, πρέπει νὰ προβλέπωνται διὰ μικρὰν κυκλοφορίαν. 


όν. 


Δύ ἀμφότερα τὰ τμήματα ἐπιβάλλεται ἡ διατήρησις ζωνῶν μὴ 
οἰκοδομησίμων ἑκατέρωθεν τῶν ὁρίων τῆς ὁδοῦ καὶ ἐκτεταμένοι χᾶ- 
ροι πρασίνου ὄπισθεν τῶν οἰκοδομῶν. η η ) 

Ἐκκινοῦντες ἐκ τῆς ἀπόψεως ὅτι τὸ καλύτερον μέσον ἀερι- 
σμοῦ, φωτισμοῦ' καὶ ἐξυγιάνσεως, χημικῶς καὶ ἀυσικῶς, εἶναι τὸ 


η, 


αμάν 











































































































πράσινον, ἡ ζώνη διαμονῆς πρέπει νά περϊβάλλεται πανταχόθεν ἀπὸ ΄ 
χώρους πεφυτευµένους, ἀπὸ ἐκτάσεις ἐπαρκεῖς «ἄώσης γῆς». 

Ἡ βιομηχανικἡ τέλὀς ζώνη τῆς πόλεως πρέπει νὰ εὑρίσκεται 
ἐπίσης εἰς τὴν περιφἑρειαν ταύτην καὶ πρὸς τὴν ἀντίθετον διεύθυν- 
σιν τῶν κυριαρχοόντών ἀνέμων. ' 

Κατὰ προτίµησιν πρέπει ἐπίσης νὰ ἐκτείνεταξ ἐπὶ ἐδάφους ὁμα- 
λοῦ, ἵνα διευκολύνεται ἡ μεταφορὰ τῶν ἐμπορευμάτων καὶ νὰ εἶναι 
πλησίον τῶν κόμβων τῶν θαλασσίων ἢ ἐπιγείων ᾿συγκοινωνιῶν (λι- 
µένων, σιδηροδρομικῶν σταθμῶγν). Ὁ 

“Ἡ ἄμεσος γειτονία τῶν κατοικιῶν τῶν ἐργατῶν πρὸς τὰ ἐρ: 
γοστάσια πρέπει νὰ ἀποφεύγεται. Εϊναι καλὸν γὰ παρεμβάλλεται 
ἐπαρκὴς ζώνη πρασίνου. Εἰδικὰ τέλος µέτρα δέον. νὰ λαμβάνωνται 


προκειµένου περὶ τῆς ἐγκαταστάσεως τῶν ἀνθυγιεινῶν βιομηχανιῶν 


Ελ] 


ἢ ἄλλων ἱδρυμάτων (νοσοκομείων λοιμωδῶν νόσων κ.λ.). | 
«Ὁ πίναξ ΧΙ δίδει σχηματικῶς μίαν ὀρθὴν διάταξιν τῶν δια- 
φόρων ζωνῶν τῆς πόλεως. ἱ 
ὴ Τὸ ζήτημα τῆς θέσεως τῶν σιδηροδρομικῶν σταθμῶν καὶ τῶν 
ἀεροδρομίων ἔχει ἐπίσης μίαν ἐξαιρετικὴν σπουδαιότητα, δεδομένης 
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--θἹ--- | ο... | 


| τῆς συγχρόνου ἀναπτύξεως τῶν σιδηροδρομικῶν καὶ ἐναερίων συγκοι- 
] νωνιῶν. 























ΠΙΝΑΞ. ΧΙ. Αἱ ζῶναι τῆς πόλεως: 
Α) Κεντρικὸς Πυρήν. Ἐ) Διοικητικὸν Κέντρον. Ο) Ἐμπόριον. 
Ὦ) Βιομηχανία. Ε) ᾿Ανθυγιεινὰ ἱδύματα. Ἑ) Ἐργατικαὶ κατοικίαι. 
6) Κατοικίαι πολυτελείας. Ἡ) Πολυκατοικίαι. Τ Μονοκατοικίαι͵ 
Ὦ) Κεντρικὸς Σταθμός. Ι/) Λιμὴν Ποταμοῦ. Μ) Πανεπιστημιακἡ Πόλις. 








Διὰ τὴν τοποθέτησιν τοῦ σιδηροδρομικοῦ σταθμοῦ ὑπάρχουν 
τρεῖς δυναταὶ θέσεις : | | 

α) Ὁ σταθμὸς εἰς τὸ κέντρον τῆς πόλεως, ὁπότε ἡ μὲν ἐπιβα- 
τικὴἡ κίνησις ἐξυπηρετεῖται, ἀλλὰ ἡ κυκλοφορία τῆς πόλεως ὑποφέρει 
διὰ τῆς δημιουργίας πολλαπλῶν ἐπιπέδων διαβάσεων εἰς τὰ σημεῖα 
διασταυρώσεῶς τῆς σιδηροδρομικῆς ὁδοῦ καὶ τῶν ὁδῶν τῆς πόλεως. 

β) Ὁ σταθμὸς εἰς τὴν περιφέρειαν τῆς πόλεως, ὁπότε δὲν ὑποφέ- 
ρει μὲν ἡ κυκλοφορία, ἀλλὰ ὑποφέρουν οἱ ἐπιβάται τοῦ σιδηροδρόμου. 

Υ) Ὁ σταθμὸς μεταξὺ τοῦ κέντρου καὶ τῆς περιφερείας τῆς πό- 
λεώς, ὁπότε τὰ μειονεκτήματα ἐξασθενοῦν κάπως, ἀλλὰ καὶ κανὲν 
πλεονέκτημα δὲν καθίσταται ἐξαιρετικὸν διὰ νὰ προτιµήσωμεν τὴν 
λύσιν αὐτήν. . 

Ἡ πλέον ἐξυπηρετικὴ διάταξις εἶναι ἡ τοποθέτησις τοῦ σταθ- 
μοῦ εἰς τὸ κέντρον, ἀλλὰ ἡ σιδηροδροµικἡ γραμμὴ νὰ μὴν ἐξακο- 
λουθεῖ πέραν αὐτοῦ διασχίζουσα τὴν πόλιν ἀλλὰ νὰ ἀνακάμπτῃ 
βαίνουσα παραλλήλως πρὸς τὴν γραμμὴν εἰσόδου αὐτῆς εἰς τὴν πόλιν. 
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Τότε ὁ μὲν κεντρικὸς σταθμὸς προορίζεται µόνον διὰ τὴν ἐπι 
βατικὴν κίνησιν, ὁ δὲ σταθμὸς τῶν ἐμπορευμάτων τοποθετεῖται εἰς 
| : Ἡ τὸ κέντρον τῆς βιομηχανικῆς ζώνης εὑρισκομένης εἰς τὴν περιφέρει- 
αν τῆς πόλεως. Τοιαύτη διάταξις ἔχει τὸ πλεονέκτημα νὰ ἐξυπηρε- 
τεῖται ἀφ᾽ ἑνὸς ἡ βιομηχανικἡ ζώνη καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου ἡ βαρεῖα κυκλο” 
φορία τῶν ἐμπορευμάτων ἐντὸς τῆς πόλεως νὰ μὴ συγχέεται μὲ τὴν 

ταχεῖαν καὶ ἄνετον συγκοινωνίαν τῶν κατοίκων αὐτῆς, 

Αἱ πρὸ τῶν σιδηροδρομικῶν σταθμῶν πλατεῖαι πρέπει νὰ διαρ” 
ρυθµίζωνται καταλλήλως τόσον πρὸς διευκόλυνσιν τῆς κυκλοφορίας, 
ὅσον καὶ διὰ λόγους αἰσθητικούς, δεδομένου ὅτι ἀποτελοῦν τοὺς 
προθαλάµους τῆς πόλεώς διὰ τοὺς ξένους ἐπισκέπτας αὐτῆς. 

Οἱ σταθμοὶ τῶν ἀεροπλάνων ἐγκαθίστανται φυσικῶς πρὸ τῶν. 

ᾗ γηπέδων προσγειώσεως. Ἕνα τοιοῦτον γήπεδον πρέπει νὰ εἶναι ἔνι- 
' αἴον, ἄνευ κτιρίων, γυμνὸν καὶ κατὰ τὸ δυνατὸν ὁριζόντιον. 

/ Δὲν πρέπει νὰ διασχίζεται ἀπὸ κανὲν εἶδος ὁδοῦ οὔτε ἀπὸ 
Ἡ κανὲν σύστηµα τηλεφωνικόν, τηλεγραφικόν, ἢ ἀγωγῶν ἠλεκτρικῆς 
ἐνεργείας. 

Εἶναι συνήθως μορφῆς τοιαύτης, ὥστε νὰ εἶναι δυνατὴ ἡ ἐγ- 
γραφὴ ἐντὸς τῶν ὁρίων του κύκλου ἀκτῖνος 200 µ. περίπου, διὰ μέ» 
ἡ σην κυκλοφορίαν. Πρέπει ἑπομένως νὰ-εἶναι δυνατὴ καὶ νὰ προβλέ- 

πεταί µεγαλυτέρα ἐπέκτασίς του. . 

Τὰ ἐξωτερικά του ὅρια δὲν εἶναι φρόνιμον νὰ εὑρίσκωνται εἰς 
| ἀπόστασιν μικροτέραν τῶν 500 μ. ἀπὸ τὰ ἀκραῖα κτίρια τῆς πόλεως. 
| ο Τὸ σύστηµα εὐκόλου καὶ ταχείας συγκοινῶνίας τοῦ ἀεροδρο- 
| µίου μὲ τὸ κέντρον τῆς πόλεως πρέπει νὰ μελετᾶται εἰδικῶς καὶ 
ι . τον Ἡ κατὰ τὸ δυνατὸν νὰ ἐξασφαλίζεται. ΄ 


| | ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΥΠ 
η | Τ Ἡ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 
.- Ι ματ. . ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ. ΣΗΜΕΙΑ ᾿ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΩΣ. ΜΕΤΡΑ ΡΥΘΜΙΣΕΩΣ. τασεισ ο πτ- 





Ἡ ζωὴ τῆς πόλεως ἐκδηλώνεται διὰ τῆς κινήσεως τῶν κατοί(- 
Κων αὐτῆς ἀπὸ τῶν τόπων διαμονῆς εἰς τοὺς τόπους τῆς ἐπαγγελ- 
ματικῆς αὐτῶν ἀπασχολήσεώς καὶ τἀνάπαλιν. 

Ἑπομένως ἡ ὀρθότης, καὶ γενικῶς ἡ ἐπιτυχὴς κατασκευἠ τοῦ 
᾿συστήµατος τῆς πόλεως, κρίνεται ὄχι µόνον ἐκ τῆς ὑγιεινῆς, ἀνέτου 
καὶ αἰσθητικῆς διαρρυθµίσεως τῶν τόπων διαμονῆς καὶ τόπων ἐπαγ- 
γελµατικῆς ἀπασχολήσεως, ἀλλὰ καὶ ἐκ τῆς λειτουργίας τῆς κυκλο- 
|. Φορίας μεταξὺ αὐτῶν τοῦ πληθυσμοῦ τῆς πόλεως. 
| Τὸ πρόβλημα τῆς κυκλοφορίας καθίσταται πράγματι βασικὸν 
µ διὰ τὴν σύγχρονον πόλιν δεδομένου ὅτι ἔχει νὰ ἱκανοποιήσῃ ἀξιώ- 
σεις ἐπιτακτικὰς τῆς συγχρόνου ζωῆς ὡς τὴν μεταφορὰν εἰς µεγά” 
λας ἀποστάσεις, μεγάλων μαζῶν καὶ εἰς χρόνον κατὰ τὸ δυνατὸν 
ἐλάχιστον. 

"Αντιλαμβανόμεθα ἐξ αὐτῶν ἑπομένως ὄχι µόνον τὴν βασικό: 
τητα, ἀλλὰ καὶ τὸ δύσκολον τοῦ προβλήματος, λόγῳ τῆς ἀντιφατι- 
κότητος τῶν δεδοµένων του. .. η 

























































































πα 69 -- 
ΤΡΟΠΟΙ ΡΥΘΜΙΣΕΩΣ ᾿ΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


Τὸ πρόβλημα τῆς κυκλοφορίας τίθεται διαφορετικῶς ἀναλόγως 
τῶν ἑξεῖς τριῶν περιπτώσεων : 
. α) Μιᾶς νέας ὅλως πόλεως. 
β) Μιᾶς ἐπεκτάσεως πόλεως. 
γ) Μιᾶς διαρρυθµίσεως τῆς κυκλοφορίας εἰς πόλιν ὑφισταμένην, 
Προκειμένου περὶ τῆς ῥυθμίσεως τῆς κυκλοφορίας εἰς μίαν 
νέαν ὅλως πόλιν τὸ ἔδαφος εἶναι ἐλεύθερον πρὸ τοῦ πολεοδόµου 
διὰ λύσεις ῥιζικὰς καὶ ἱκανοποιητικὰς ἀπολύτως. ) 
Εἰς τὴν περίπτωσιν ἐπεκτάσεως μιᾶς πόλεως τὸ πρόβλημα 
καθίσταται δυσκολώτερον, δεδομένου ὅτι ἡ ἐπέκτασις ἐν πολλοῖς ΄ 
εἶναι συνάρτησις στοιχείων τῆς παλαιᾶς πόλεως. -- 
᾿Εξαιρετικῶς δὲ δύσκολον καθίσταται εἰς τὴν περίπτωσιν διαρ- 
"ρυθμίσεως τῆς κὐκλοφορίας εἰς µίαν παλαιὰν πόλιν, δεδομένου ὅτι 
"ἡ ἐλευθερία λύσεών περιορίζεται εἰς τὸ ἐλάχιστον λόγῳ τῶν ἀκάμ-. 





οοπτων μᾶλλον πλαισίων τῆς-πραγματικότητος-------- πι 
| "Ας ἐξετάσωμεν εἰδικώτερον τὸ ζήτηµα εἰς ἑκάστην τῶν τριῶν. 
περιπτώσεωγν.. ὶ ) ' 


1. Ἡ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΕΙΣ ΜΙΑΝ ΝΕαΝ ΠΟΛΙΝ. 


Εἰς τὴν περίπτωσιν αὐτὴν ὁ πολεοδόµος δύναται νὰ καταλήξῃ 
εἰς µίαν ἀπολύτως ἱκανοποιητικὴν λύσιν τοῦ προβλήματος τῆς κυ- 
κλοφορίας, διἁ τῆς ἐν γένει ὀρθολογιστικῆς χαράξεως τοῦ σχεδίου 
τῆς πόλεως. 

Ἰὰ σημεῖα τὰ ὁποῖα πρέπει εἰδικώτερον νὰ προσέξῃ εἶναι τὰ 
ἀκόλουθα : 

α) Ἔχων διανείµει τὰ διάφορα κέντρα τῆς πόλεως εἰς τὰς 
θέσεις τὰς ἐνδεικνυομένας ἐκ τῆς εἰδικῆς ἑκάστου λειτουργίας, νὰ 
προβῇ εἰς µίαν πρώτην χἀραξιν τοῦ δικτύου τῶν κυρίων ἀρτηριῶν 
τῆς πόλεως, αἱ ὁποῖαι τὰ συνδέουν μεταξύ των. . 

Σχηματίζει οὕτω τὸ διάγραµµα τῶν κυρίων ῥεὐμάτων τῆς κυ- 
κλοφορίας. 

β) ᾿Ἐπὶ τῇ βάσει τοῦ διαγράµµατος αὐτοῦ, νὰ προβῇ εἰς τὴν 
ὁριστικὴν χάραξιν τῶν ὁδῶν, λαμβάνων ὑπ ὄψιν τὴν μορφὴν τοῦ 
ἐδάφους, τὸ εἶδος τῆς κυκλοφορίας καὶ τὴν ἔντασιν αὐτῆς. 

Δεδομένου ὅτι ἡ κυκλοφορία αὐξάνει γενικῶς καθόσον πλη- 
σιάζοµεν τὸ κέντρον ἢ τὰ κέντρα (εἰς τὴν περίπτωσιν ὑπάρξεως πε- 
ρισσοτέρων τοῦ ἑνὸς) τῆς πόλεως, τὸ πλάτος τῶν ὁδῶν πρέπει νὰ 
καθίσταται διαρκῶς μµεγαλύτερον. 

γ) Ἔχων ὑπ' ὄψιν ὅτι ἡ κυρία ἐνόχλησις τῆς κυκλοφορίας προ- 
καλεῖται εἰς τὰς διασταυρώσεις τῶν ὁδῶν, ὁ πολεοδόµος πρέπει ἀφ᾽ 
ἑνὸς νὰ ἀποφύγῃ συχνὰς τοιαύτας, δηλαδὴ ἀποστάσεως μικροτέ- 
ρας τῶν 200 µέτρων καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου νὰ δώσῃ εἰς αὐτὰς μορφὰς αἱ ἲ 
ὁποῖαι νὰ διευκολύνουν τὴν συνέχισιν τῆς κυκλοφορίας. Τὸ πρόβλημα 
τῶν μορφῶν αὐτῶν τὸ ἐξετάζομεν εἰδικῶς εἰς τὸ τελευταῖον μέρος 
τοῦ ὅλου κεφαλαίου τούτου. 
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ΙΙ. ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΕΙΣ ΜΙΑΝ ΕΠΕΚΤΕΙΝΟΜΕΝΗΝ ΠΟΛΙΠ. 


Προκειμένου περὶ τῆς ῥυθμίσεως τῆς κυκλοφορίας εἰς τὴν ζώ: 
νην τῆς προβλεποµένης ἐπεκτάσεως τῆς πόλεως, αἱ λύσεις τοῦ προ" 
βλήματος περιορίζονται ἐκ τῆς ὑπάρξεως ὡρισμένων δεδοµένων σχε- 
τικῶν μὲ τὴν κατάστασιν τῆς παλαιᾶς πόλεως. 

Οὕτω π. χ. ἡ χάραξις τοῦ νέου ὁδικοῦ δικτύου δὲν εἶναι πλέον 
ἀπολύτως ἐλευθέρα, ἀλλὰ ἀξαρτᾶται µέχρι ἑνὸς βαθμοῦ ἀπὸ τὸ 
ὑπάρχον ὁδικὸν δίκτυον μὲ τὸ ὁποῖον πρόκειται ὀργανικῶς νὰ συν- 
δεθῇ. Κατὰ τὰ ἄλλα τὸ ἔργον τοῦ πολεοδόµου καθορίζεται γενι” 
κῶς ὡς καὶ εἰς τὴν περίπτωσιν μιᾶς νέας ὅλως πόλεως. 


-π1Π. Ἡ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΕΙΣ ΜΙΑΝ ΥΠΑΡΧΟΥΣΑΝ ΠΟΛΙ. 


Τὸ δυσκολώτερον πρόβλημα εἶναι ἡ ῥύθμισις τῆς κυκλοφορίας 
εἰς µίαν ὑπάρχουσαν πόλιν. Διὰ τὴν ἐπίτευξιν μιᾶς ὁπωσδήποτε 
ἱκανοποιητικῆς λύσεως ἀπαραίτητος προκαταρκτικἡ ἐργασία εἶναι ἡ 
κατάστρωσις ἑνὸς διαγράµµατος τῆς ὑφισταμένης καταστάσεως τῆς 
κυκλοφορίας, τὸ ὁποῖον συντάσσεται κατόπιν ἐπισταμένων παρατη” 
ρήσεων καὶ μετρήσεων τοῦ ἀριθμοῦ τῶν πεζῶν καὶ τῶν ὀχημάτων, 





Πιναξ χμ. 











"Αποσυμφόρησις τῆς κυκλοφορίας τῆς πλατείας Ῥπετίο -ᾱ6Ι 8οΙ τῆς Μαδρίτης, 
διὰ διοχετεύσεως αὐτῆς εἰἷς.4 ἄλλα πέριξ αὐτῆς δευτερεύοντα κέντρα. 


τῶν διερχοµένων ἀπὸ τὰς κεντρικὠτέρας ἀρτηρίας καὶ . διασταυρώ; 
σεις τῆς πόλεως, εἰς διαφόρους ὥρας τῆς ἡμέρας, δεδομένης τῆς 
χρονικῆς κυμάνσεῶς τῆς κυκλοφορίας. σον 
Ὅτ Ἐκ τοῦ διαγράµµατος καὶ τῶν ἐπεξηγηματικῶν πινάκων οἱ 
ὁποῖοι τὸ συνοδεύουν καὶ ἐὰν ἡ ἐργασία ἐξετελέσθη κατὰ τρόπον 
εὐσυνείδητον καὶ ἄρτιον, εἶναι δυνατὴ ἡ ἐξακρίβωσις τῶν ἐλαττωμα- 
τικῶν σηµείων τῆς κυκλοφορίας καὶ ἡ ἔνδειξις τοῦ πιθανοῦ τρόπου 
διορθώσεως αὐτῶν. Αἱ ἐνδεικνυόμεναι μέθοδοι ῥυθμίσεως τῆς κυκλο” 
φορίας ἀπὸ τεχνικῆς ἀπόψεως εἶναι κυρίώς δύο: πο. 
Ἡ πρώτη συνίσταται εἰς τὴν ἀποσυμφόρησιν τῆς κυκλοφορίας 
ἑνὸς ὑπερφορτισμένου κέντρου διὰ τῆς καταλλήλου διοχετεύσεως 
ταύτης εἰς περισσότερα πέριξ αὐτοῦ ἄλλα κέντρα. 
Σχετικὸν παράδειγµα δίδουν τὰ σχήματα 1 2,3,τοῦ πίνακος ΧΙΙ 
δεικνύοντα κατὰ ποῖον τρόπον ἐπετεύχθη εἰς τὴν Μαδρίτην ἡ διο- 
χέτευσις τῆς κυκλοφορίας ἀπὸ ἑνὸς καὶ µόνον κέντρου εἰς τέσσαρα 
ἄλλα πέριξ αὐτοῦ. ἓ . ο ον 
Ἡ δευτέρα μέθοδος συνίσταται εἰς τὴν λῆψιν διαφόρων τεχνι- 














--- 1 --- 
κὢν µέτρων διαμορφώσεως τοῦ χώρου τῶν διασταυρώσεων καὶ τῶν 
περιοριζουσῶν αὐτὸν ἐπιφανειῶν. 
ΣΗΜΕΙΑ ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΩΣ 
Διά. τὴν κατανόησιν τῶν µέτρων αὐτῶν εἶναι ἀνάγκη νὰ ἀντι- 
ληφθῶμεν ἐκ τοῦ πλησίον τὰς δυσκολίας εἰς τὰς ὁποίας προσκρούει 


ἡ κυκλοφορία εἰς τὰς διαφόρους διασταυρώσεις. ε 
Θεωρήσωμεν τὴν ἁπλουστέραν περίπτώσιν δύο ὁδῶν αἱ ὁποῖαι 


ΙΙ. -- 
ΞΕβςΞ 


-”-. -. δι 
τος ΠΙΝΑΞ ΧΙΠΙ: «Σημεῖα ουγκρούσεως. 











Διὰ διπλῆν σειρὰν ὀχημάτων. Διὰ περισσοτέρας τῶν δύο σειρῶν ἡ ἐπαύξησις 
τῶν σημείων συγκρούσεως ἀκολουθεῖ ῥυθμὸν γεωμετρικῆς προόδου. 
συναντῶνται καθέτως: Ἐπὶ ἑκάστῆς κυκλοφοροῦν παραλλήλως δύο 

σειραὶ ὀχημάτων. 


Κατὰ τὴν συνάντησιν τῶν δύο ὁδῶν καὶ κατὰ τὴν στιγμὴν κατὰ 


τὴν ὁποίαν τὰ ὀχήματα ἑκάστης σειρᾶς' ἐγκαταλείπουν αὐτὴν διὰ 
νὰ λάβουν τὴν ἐπὶ ταύτης κάθετον σειρὰν τῆς ἄλλης ὁδοῦ, αἱ τρο- 
χιαὶ τῶν ὀχημάτων διασταυροῦνται εἰς σημεῖα λεγόμενα σημεῖα 
συγκρούσεως. . 

Εἰς τὴν περίπτώσιν συναντῄσεως δύο ἢ τριῶν κλάδων ὁδῶν 
τὰ δυνατὰ σημεῖα συγκρούσεως εἶναι µόνον τρία ὡς δεικνύεται εἰς 
τὰ σχήματα α) καὶ β) τοῦ πίνακος ΧΙΠΙ. 

Διὰ συνάντησιν 4 κλάδων ἀνέρχονται ἀποτόμως εἰς 16, διὰ 
συνάντησιν πέντε κλάδων εἰς 50, διὰ συνάντησιν 6 κλάδων εἰς 120. 

Βλέπομεν ἑπομένως ὅτι ἡ αὔξησις τῶν σηµείῶν συγκρούσεως 
ἀκολουθεῖ τὸν ῥυθμὸν γεωμετρικῆς προόδου, πρᾶγμα τὸ ὁποῖον ἐξη- 
γεῖ τὴν ἐξαιρετικὴν προτίµησιν, ἀπὸ ἀπόψεως διευκολύνσεως τῆς 
κυκλοφορίας, τὴν ὁποίαν δεικνύουν διὰ τὴν διασταύρωσιν μὲ τρεῖς 
µόνον κλάδους οἱ γερμανοὶ ἰδίως πολεοδόµοι. 

"Ας ἴδωμεν ἤδη τὰ προτεινόμενα µέτρα πρὸς περιορισμὸν τοῦ 
ἀριθμοῦ τῶν σηµείων συγκρούσεωώς. 


ΜΕΤΡΑ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΩΣ.. 


Μία κατηγορία µέτρων ἀποβλέπει εἰς τὸν περιορισμὸν τῶν ση- 
µείων συγκρούσεως εἴτε διὰ τῆς προσκαίρου παρεµποδίσεως. τῆς 
κυκλοφορίας εἰς ὡρισμένους κλάδους τῆς διασταυρώσεως, συνήθως 
κατὰ τὴν µίαν ἐκ τῶν καθέτων ἐννοιῶν εἴτε διὰ τῆς καθιερώσεως 
ὡρισμένης ἐννοίας κυκλοφορίας τῶν ὀχημάτων. 

Μία δευτέρα κατηγορία µέτρων ἀντιμετωπίσει τὸ ζήτημα ῥιζι- 
κώτερον διὰ τῆς δημιουργίας διαβάσεων ἐπὶ διαφορετικοῦ ἐπιπέδου. 




































































ο ο -- 


εσππακαξὶ Ἡ ἔννοια τῆς πρώτης κατηγορίας µέτρων δίδεται παραστατι- 
κῶς ὑπὸ τῶν σχημάτων τοῦ πίνακος ΚΙ. 

Μεταξὺ τῶν µέτρων αὐτῶν ἰδιαιτέραν θέσιν κατέχει ἡ ὑπὸ τοῦ 
γάλλου πολεοδόµου ἩΗ όέπατᾷ δοθεῖσα λύσις κατὰ τὸ 1906. 'Ἡ λύ- 
σις αὐτὴ ἐφαρμόζεται διὰ χώρους κυκλικῆς μορφῆς διασταυρώσεως 
πολλῶν κλάδων καὶ ἀποβλέπει εἰς τὴν κατάργησιν τῶν σημείων 





ου. 














ΠΙΝΑΞ ΧΙΥ. 
ϐ) Ἰδεώδης διάταξις μιᾶς κυρίας ἀρτηρίας, τῶν ν διαγωνίων 

| -- καὶ τῶν ὁδῶν διαμονῆς. 
απ ... 8) Ὀριστικὴ βελτίωσις ὑπαρχούσης χαράξεως διὰ τῆς ἀπαγο- 
:ρεύσεως τῆς μηχανικῆς κυκλοφορίας εἰς τὰς δευτερευούσας ὁδούς. 

ϱ) ᾽Αποτελεσματικὴ βελτίωσις διὰ τῆς καθιερώσεως µοναδι- 

κῆς ἐννοίας κυκλοφορίας εἰς τὰς δευτερευούσας ὁδούς. 
4) Μερικἡ βελτίωσις διὰ δυνατῆς στροφῆς µόνον τῶν ὀχημά- 
των τῶν πλησίων τῶν πεζοδροµίων. 

| 1) καὶ 2) διευθέτησις τῆς κυκλοφορίας εἰς διασταύρωσιν τινὰ 
| τοῦ Λονδίνου. (Σχῆμα 1 πρό, σχῆμα 2 µετά). 
























































ή συγκρούσεως διὰ παρεµποδίσεως τῆς κυκλοφορίας εἰς τὸ κέντρον. 
[ι τῆς διασταυρώσεως (Πίναξ ΧΥ). 

| Εἷς πυρὴν ἀπρόσιτος εἰς τὰ ὀχήματα καταλαμβάνει τὸ κέντρον 
| τῆς διασταυρώσεως αἱ δὲ διαστάσεις του ὑπολογίζονται τοιαῦται - 


. ... ἃ 























ο μα 
ὥστε αἱ τροχιαὶ τῶν ὀχημάτων, τὰ ὁποῖα κυκλοφοροῦν κατὰ µίαν 
καὶ µόνον ἔννοιαν ἐκ δεξιῶν πρὸς τὰ ἀριστερά, νὰ διατηροῦνται 
κατὰ τὸ δυνατὸν περισσότερον ἐφαπτόμεναι. Πρὸς τὸν σκοπὸν ἀκρι- 
βῶς αὐτὸν συντείνει ἡ τοποθέτησις ἀναλόγων ἄλλων πυρήνων καθ- 
οδηγητικῶν τῆς κυκλοφορίας εἷς τὰς ἐξόδους ἑκάστου τῶν κλάδων 
τῆς διασταυρώσεως. 

Τὸ πλάτος τοῦ δακτυλίου τοῦ πέριξ τοῦ κεντρικοῦ πυρῆνος, 
ἐπὶ τοῦ ὁποίου γίνεται ἡ περιστροφικὴ κυκλοφορία τῶν' ὀχημάτων, 














ΠΙΠΑΞ ΧΝ. Περιστροφικἡ διασταύρωσις κατὰ Ηεπατά. 


ἰσοῦται πρὸς τὸ ἓν τέταρτον τοῦ ἀθροίσματος τῶν ἀνοιγμάτων τῶν 
κλάδων τῆς διασταυρώσεώς, ὡς δεικνύεται εἰς τὸ σχῆμα. 
᾿Εὰν ὅμως οἱ συντρέχοντες κλάδοι εἶναι πολλοὶ ὁ ἀνωτέρω. 
Απολογισμὸς δὲν ἰσχύει. 
! Διότι τότε ὁ δακτύλιος τῆς κυκλοφοβίας ἀποβαίνει ὑπερβολι- 
κῶς εὐρὺς καὶ ἐὰν δὲν ὑποδιαιρεθῇ ἀπὸ ἄλλους καθοδηγητικοὺς 
.. | πυρῆνας ὁμοκέντρους πρὸς τὸν κεντρικὀν, τὰ ὀχήματα ἔχουν τὴν 
τάσιν πρὸς ἀποτόμους στροφάς. 
Τὸ ἐνδιαφέρον εἰς τοιαύτην περίπτωσιν εἶναι μᾶλλον αἱ δια- 
στάσεις ἀφ᾿ ἑνὸς τοῦ κεντρικοῦ πυρῆνος, πέντε ἕως ἕξη φοράς µε- 
Ὑαλυτέρου τοῦ δακτυλίου καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου ἡ διατήρησις ἀποστάσεων 
μεταξὺ δύο διαδοχικῶν ἐξόδων τῶν.κλάδων τῆς διασταυρώσεως ὄχι 
µικροτέρων τῶν 20 µέτρων, ὥστε νὰ δίδεται ὁ χρόνος εἰς τὰ ὀχή- 
µατα νὰ ἀκολουθήσουν ἐφαπτομενικὰς τροχιάς, 
Προκειμένου περὶ διασταυρώσεων ἀκανονίστου σχήματος ἡ 














Ἡ 


















































ολα -ᾱ 


χρῆσις καθοδηγητικῶν πυρήνων ἐνδείκνυται καὶ ἱ πάλιν, ὡς᾽ εἰς τὸν 
πίνακα ΧΝΊ. 


Ν 


ΠΙΝΑΞ «ΧνΙ. Προσπάθεια βελτιώσεως τῆς κυκλοφορίας 
εἰς ἀκανονίστου μορφῆς διασταύρωσιν εἰς Βϊσπιπρμαπα. 


Γενικῶς ὅμως τὰ µέτρα ταῦτα, ἱκανοποιητικὰ διὰ μικρὰς καὶ 
μεσαίας πόλεις, δὲν λύουν ἐν τούτοις ὁμοίως τὸ ζήτημα καὶ εἰς τὰς 
µεγάλας συγχρόνους πόλεις τοῦ κόσμου. 


ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΕΙΣ ΕΙΣ' ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΑ ΕΠΙΠΕΔΑ. 


Ἱκανοποιητικὴν ὁπωσδήποτε λύσιν δίδει εἰς τοιαύτην περίπτω- 
σιν ἡ χρῆσις διασταυρώσεων εἰς διαφορετικἀ ἐπίπεδα, αἱ ὁποῖαι 
ἐπιτρέπουν ἀπόλυτον διαχωρισμὸν τῶν ψαλιδώσεων τῶν Ὀιαφόρῶν 
τροχιῶν τῶν ὀχημάτων. 

᾽Αλλὰ ἡ διασταύρωσις εἰς δύο διαφορετικἁἀ ἐπίπεδα εἶναι 


















































































































































































































































δυνατὴ- διὰ δύο-μόνον κύρια: ῥεύματά κυκλοφορίας. ΑΦ” ἑτέρου- ὅ- - 
πολλαπλασιασμὸς ὑπογείων διαβάσεων διὰ αὐτοκίνητα, εἰς τὰς 
ὑπαρχούσας πόλεις εἶναι δύσκολος καὶ δαπανηρὸς ᾿λόγῳ κυρίως 
τῆς μεγάλης ἐλευθέρας ἐπιφαγείας ἡ ὁποία ἀπαιτεῖται διὰ τὴν 
κατασκευἠν αὐτῶν κυμαινομένης ἐνίοτε ἀπὸ 2 ἕως 9 ἑκτάρια. 

Αἱ διασταυρώσεις εἰς δύο ἐπίπεδα, διαφόρων μορφῶν ὡς δει- 
κνύεται εἰς τὰ σχήματα τοῦ πίνακος ΧΝΙΙ, ἀνεπτύχθησαν ἰδιαιτέ- 
ρῶς εἰς τὴν. ᾽Αμερικήν. 

Εἰς τὴν Εὐρώπην ὀνομαστὴή εἶναι ἰδίως ἡ διασταύρωσις εἰς 
τρία ἐπίπεδα (ὑποβείως, ἐπιγείως καὶ ἐναερίως) τῆς Στοκχόλμης. 


ΑΙ ΤΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΣΥΓΧΡΟΝΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ. 
Δεδομένων τῶν μειονεκτηµάτων τῆς ῥυθμίσεως τῆς κυκλο" 


πφορίας δι ὅλων τῶν μέτρων τὰ ὁποῖα ἀνωτέρω ἐξεθέσαμεν, αἱ λύ: 


σεις πρὸς τὰς ὁποίας τείνουν σήμερον θεωρητικῶς οἱ σύγχρονοι 
πολεοδόµοι, καὶ αἱ ὁποῖαι πιθανὸν νὰ εὕρουν µίαν πρακτικὴν δικαίώ- ΄ 
σιν εἰς τὸ µέλλον, εἶναι : 

α) Διατήρησις τῆς ἐπιγείου συγκοινώνίας κυρίως διὰ τὴν κί- 
νησιν τῶν πεζῶν καὶ τὴν ἐλαφρὰν μηχανοκίνητον συγκοινωνίαν. 

β) ᾽Ανάπτυξις ἀφ᾿ ἑνὸς τῆς ὑπογείου συγκοινωνίας καὶ ἀφ᾿ 














ορ 


ἑτέρου τῆς ὑπὲρ τὸ ἔδαφος τοιαύτης (ἐπὶ ἐναερίων γεφυρῶν) κατὰ 
τὴν περιφέρειαν τῆς πόλεως, διὰ τὴν βαρεῖαν καὶ ἐντατικὴν Κυκλο- 
φορίαν. ἱ | 

Υ) Περιορισμὸς τῶν κλάδων τῶν ἐπιγείων διασταυρώσεων εἰς 
τὸ ἐλάχιστον. | 








ΠΙΝΑΞ ΧψΙΙ. Διασταυρώσεις εἰς δι«φορετικὰ ἐπίπεδα, 
(Ὑπογείως καὶ ἐπιγείως). | 
1) καὶ 2) διασταυρώσεις εἰς δύο ἐπίπεδα ἕξ κλάδων. 
3) καὶ 4) τριῶν κλάδων. 


δ) Περιορισμὸς τοῦ ἀριθμοῦ τῶν τοιούτων διασταυρώσεων διὰ - 


τῆς παρεμµποδίσεως τῆς μηχανοκινήτου κυκλοφορίας εἰς τὰς δευτε- 
ρευούσας ὁδοὺς αἱ ὁποῖαι διακόπτουν κυρίας ἀρτηρίας, ἐπιτρεπο- 
µένης µόνον τῆς διαβάσεως τῶν πεζῶν. Τέλος τὸ πρόβλημα ὀρθολο- 
γιστικωὠωτέρας ῥυθμίσεως τῆς συγκοινωνίας ἔχει σχέσιν ἐπίσης μὲ τὴν 
ὀργάνωσιν τῶν µέσων συγκοινωνίας, τὴν τελειοποίησιν αὐτῶν καὶ 
τὴν ἐξεύρεσιν καταλλήλων χώρων διὰ τὴν στάθμευσιν αὐτῶν, 


οὕτως ὥστε αἱ δυσχέρειαι τῆς κυκλοφορίας νὰ μὴν ἐπαυξάνωνται 


ἐκ τοῦ ἀριθμοῦ καὶ τῆς ἀκαταλλήλου θέσεως τῶν ἀκινήτων ὀχη- 
μάτων. ο. ελ Ὁ 

Ἡ λύσις τοῦ τελευταίου αὐτοῦ ζητήματος φαίνεται νὰ εὑρί- 
σκεται εἰς τὴν διευθέτησιν ὑπογείων χώρων σταθμεύσεώς. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΧ 
ΥΔΡΕΥΣΙΣ. ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΙΣ 


Τὸ κεφάλαιον αὐτὸ ὅσον καὶ τὸ σχετικὸν μὲ τὸν τεχνητὸν φῶ- 
τισμὸν καὶ τὴν θέρµανσιν τῶν πόλεων, τὸ ὁποῖον τὸ ἀκολουθεῖ ἄπο- 
τελοῦν ἰδιαίτερα τεχνικἀὰ καὶ ὑγιεινολογικὰ ζητήματα τὰ ὁποῖα δὲν 
ἀνάγονται ἀμέσως εἰς τὸ ἀντικείμενον τοῦ παρόντος ἔργου. 

Ὑπογραμμίζομεν ἐν τούτοις τὰ σημεῖα γενικοῦ ἐνδιαφέροντος 
διὰ τὸν πολεοδόμον. Τὸ ὕδωρ παρουσιάζει τρεῖς κυρίως ἀπόψεις 
αἱ ὁποῖαι ἰδιαιτέρως μᾶς ἐνδιαφέρουν. 

Πρῶτον ἡ περισυλλογὴ καὶ ἐξασφάλισις αὐτοῦ διὰ τὰς πολ- 
λαπλᾶς ἀνάγκας τῆς πόλεως. 

Δεύτερον ἡ ἀποχέτευσις τῶν ὁπωσδήποτε χρησιμοποιηθέντων 
ὑδάτων. 

Τρίτον ἡ καταπολέμησις τῆς καταστρεπτικῆς διὰ τὴν πόλιν 
δράσεώς του. 

Ἡ πόλις ἔχει ἀνάγκην ἐπαρκοῦς ποσότητος ὕδατος, α) διὰ τὰς 
οἰκιακὰς χρήσεις, β) διὰ τὰς βιομηχανικὰς καὶ Υ) διὰ τὴν καθαριό- 
τητά της. 

Αὐξανομένου τοῦ πληθυσμοῦ τῆς τελευταίας αὐτῆς ἢ ἀνερχο- 
µένου τοῦ βιωτικοῦ αὐτοῦ ἐπιπέδου, ἡ δίψα τοῦ ὕδατος γίνεται 
µεγαλυτέρα. Ὑπολογίζεται ὅτι κάθε εἴκοσι ἔτη περίπου µία νέα 
πηγἡἠ καθίσταται: ἀναγκαῖα, προκειµένου περὶ μεγάλων πόλεων 
πρᾶγμα τὸ ὁποῖον συνεπάγεται νέον µῆκος μεταφορικῶν ἀγωγῶν, 
καὶ νέας δαπάνας ἐγκαταστάσεων. 

Τὸ σύστημα διανομῆς τοῦ ὕδατος ᾽ἀποτελεῖται ἀπὸ περισσο: 
τέρους τοῦ ἑνὸς κυρίους ἀγωγοὺς ἐκ τῶν ὁποίων οκκναθεσνται 

ἄλλοι δευτερεύοντες. 














'"Προσοχὴ πρέπει νὰ δίδεται εἰς τὴν κατασκευὴν τοῦ δικτύοῦ 
διανομῆς ὅ ὥστε βλάβη τυχοῦσα εἰς ἕνα τῶν κλάδων αὐτοῦ νὰ μὴν 
ἐπιφέρει ἣ μερικὴν παρεμπόδιοιν τῆς κυκλοφορίας τοῦ ὕδατος. 

:Ἡ ἀποχέτευσις τῶν χρησιμοποιηθέντων ὑδάτων, ἀποτελεῖ ἆπα- 
ραίτητον συμπλήρωμα τῆς διανομῆς. 

Διακρίνομεν δύο συστήµατα ἀποχετεύσεως, τὸ χὠριστικὸν ἀφ᾿ 
ἑνὸς σύστημα, καὶ τὸ ἔνιαῖον ἀφ᾽ ἑτέρου. 

Τὸ χώριστικὸν σύστηµα περιλαμβάνει δύο συστήµατα ἀγωγῶν, 
ἐκ τῶν ὁποίων τὸ ἓν προορίζεται διὰ τὰ ἐκ τῆς οἰκιακῆς, καὶ βιο- 
μηχανικῆς χρήσεως ὕδατα, ὕλας κ. λ.. ὄγκου αἰσθητῶς κανονικοῦ, 
τὸ δὲ ἄλλο διὰ τὰ ὄμβρια ὕδατα καὶ τὰ χρησιμοποιούμενα διὰ τὴν 
καθαριότητα τῶν ὁδῶν, ὄγκου αἰσθητῶς μεταβλητοῦ. 

Τὸ ἑνιαῖον σύστηµα δέχεται εἰς τοὺς ἀγωγούς του. τὸ σύνο- 
λον τῶν ὁπωσδήποτε χρησιμµοποιηθέντων ὑδάτων κ. λ. 

Εἰς μικρὰς κοινότητας δυνάµεθα νὰ ἐκλέξωμεν μικτὸν σύστη- 
μα : ἑνιαῖον διὰ τὸ κέντρον τοῦ συνοικισμοῦ, χώριστικὸν διὰ τὴν 
περιφέρειαν. ᾽Αντιθέτως μὲ τὸ σύστημα διανομῆς, τὸ σύστημα τῶν 
ὑπονόμώων εἶναι κατὰ κανόνα σύστημα ῥοῆς ἐλευθέρας καὶ στη- 
ρίζεται ἑπομένως κυρίως ἐκ τῆς μορφολογίας τοῦ ἐδάφους, δεδομέ- 
νου ὅτι αἱ κλίσεις αὐτοῦ ἀκολουθοῦν τὰς ἐδαφικὰς κλίσεις. 








ος ρα 


Καθὼς δὲ οἱ ἀγωγοὶ τοποθετοῦνται ὑπὸ τὸ κατάστρωμα τῆς 
ὁδοῦ, εἶναι. ἔκδηλος ἡ σηµασία τῆς χαράξεώς τοῦ συστήµατος τῶν. 
ὁδῶν μὲ κλίσεις τὰς κλίσεις τοῦ ἐδάφους. 

Τὸ ὕδωρ ἐξ ἄλλου ἀποτελεῖ δύναμιν καταστρεπτικὴν τῆς 
ὁποίας τὰ ἀποτελέσματα ὁ 'πολεοδόµος εἶναι ὑποχρεώμένος νὰ 


«προβλέπῃ καὶ νὰ προλαμβάνῃ. 


Τὸ ὕδωρ συμμαχεῖ μετὰ τῶν ἀνέμων καὶ ἀλλοιώνει διὰ τῆς, 
πτώσεως καὶ τῆς ῥοῆς του τὴν µορφολογίαν τοῦ ἐδάφους. 

Τὸ ἐπὶ τῆς ἐπιφανείας τῶν ὁδῶν ῥέον ὕδωρ σχηματίζει ταχέως 
ῥύακας, οἱ ὁποῖοι μὴ εὑρίσκοντες εὔκολον διέξοδον ἢ διείσδυσιν, 
προκαλοῦν πλημμύρας καὶ καταστροφάς. 

τω ο συντελεστὴς ῥοῇς ἢ ἡ σχέσις τοῦ ὄγκου τοῦ ὕδατος τοῦ 
ῥέοντος ὡς ῥύακος ἐπὶ μιᾶς ἐπιφανείας πρὸς τὸν ὅλον ὄγκον τοῦ) 
ἐπὶ τῆς ἐπιφανείας ταύτης πίπτοντος ὕδατος, ἐξαρτᾶται ἐκ τῆς ὑπαρ- 
χούσης ἢ ὄχι βλαστήσεως, τοῦ ὄγκου τῶν οἰκοδομῶν, τοῦ εἴδους τῆς 
ἐπιστρώσεως τῶν ὁδῶν, ἐξαρτᾶται ἑ ἑπομένως ἐκ τῆς ζώνης τῆς πόλεως. 
Ἰδοὺ οἱ σχετικοὶ συντελεσταὶ διὰ τὰς διαφόρους ζώνας τῆςπόλεως : 








Εἰς τὸ κέντρον τῆς πόλεως ὅπου ἡ πυκνότης μεγίστη  0,70--0,90: 
Εἰς τὴν ζώνην μέσης πυκνότητος ος ρα. ο Ὁα αν, ιο ΏΟ 
Εἰς τὴν ζώνην μικρᾶς πυκνότητος ο δαν ροκ ας θοο τος 
Εἰς τὰ πάρκα καὶ κήπους ᾽. . . ντ ον ον «νο 010-090’ 
Εἰς χώρους δασοφύτους «. | ο ον νυν 0,01---0,20' 


᾿Αριθμοὶ πλήρεις σηµασίας, δεδομένου. ὅτι ἀποτελοῦν ἐνδεικτι- 
κὸν καὶ ἐκ τῶν ἀσφαλῶν, τῶν πιθανῶν τελματώδῶν ζωνῶν τῆς πό-. 
λεως, τῶν τμημάτων ἐκείνων εἰς τὰ ὁποῖα ἡ ἔλλειψις ἐπαρκῶν τεχνι- 
κῶὢν µέσων πιθανὸν νὰ δημιουργήσῃ ἐπιφανείας νοσηράς. 

Τὰς τοιαύτας ἐπιφανείας τὰς διακρίνοµεν εἲς ἐκεῖνας ἀφ᾿ ἑνὸς, 
τὰς ὁποίας μικρὰ ποσότης πίπτοντος ὕδατος, λόγῳ τῆς άδιαπερα- 
τότητος αὐτῶν, ἀρκεῖ νὰ πλημμυρίσῃ καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου εἰς τὰς διαπε- 
ρατὰς ἐκείνας ἐπιφανείας͵, τῶν ὁποίων ὁ βαθμὸς ὑγρασίας αὐξάνει. 
ὑπερβολικῶς ἐκ τοῦ ἐπιφανειακῶς ῥέοντος ὕδατος. 

Εἶναι εὐνόητον, ὅτι ἡ χάραξις ὁδῶν ἐπὶ τοιούτων ἐδαφῶν άπα- 
γορεύεται, πρὶν προηγηθῇ  νβπρἕκη ἀποστράγγισις. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Χ 
ΦΩΤΙΣΜΟΣ. ΘΕΡΜΑΝΣΙΣ 


Πρόκειται περὶ τοῦ τεχνητοῦ φωτισμοῦ τῆς πόλεως, τοῦ ὁποίου 
ἡ ἀνάπτυξις γνωρίζει συνεχεῖς προόδους. 

Ἡ ἠλεκτρικὴ ἐνέργεια ἐκτοπίζει διαρκῶς τὸν φωτισμὸν τῇ βοη- 
θείᾳ πετρελαίου ἢ ἀεριόφωτος, ὣς εἰς ὡὠρισμένας καθυστερηµένας: 
ἔτι πόλεις τοῦ κόσμου. 

Ἰδιαιτέρως χαρακτηριστικἡ εἶναι ἡ ἀνάπτυξις τῶν φωτεινῶν' 
σημάτων τὰ ὁποῖα καθοδηγοῦν «οτομάτως τὴν νυκτερινὴν κ κ κοβον 
ρίαν ἢ τὴν ὑπόγειον. 

Ἐν τούτοις λύσεις ἀπολύτως ἱκανοποιητικαὶ τοῦ ο εσιοο τού- 
του ζητήματος δὲν ἐπετεύχθησαν. εἰσέτι, 


















































--ᾖδ --- 


“Ὁ ἠλεκτρισμὸς χρησιμοποιεῖται ἐπίσης ὁλοὲν περισσότερον 


᾿καὶ διὰ τὴν θέρµανσιν τῆς πόλεως συναγωνιζόµενος καὶ ἐκτοπίζων 


τὸ ἀεριόφως. ην 

Τελευταίως κατακτᾷ τὴν Εὐρώπην μετὰ τὴν ᾽Αμερικὴν σύστηµα 
πραγματικῆς «κεντρικῆς θερμάνσεῶς» μὲ τὴν δημιουργίαν ὄχι ἰδιω- 
τικῶν δι’ ἑκάστην πολυκατοικίαν ἐγκαταστάσεῶν, ἀλλὰ κεντρικοῦ 
ἐργοστασίου θερµότητος, ἡ ὁποία διαβιβάζεται δι’ εἰδικῶν ἀγωγῶν 
ὑπὸ μορφὴν ἀτμοῦ εἰς τὰ ἰδιωτικὰ καὶ δηµόσια κτίρια, ὡς τὸ ὕδωρ, 
τὸ ἀεριόφως καὶ ὁ ἠλεκτρισμός. 

Πλέον τῶν 200 πόλεων τῆς Βορείου᾽Αμερικῆς θερμαίνονται οὕτω. 
Τὸ 1930 εἰς τὴν Ν. Ὑόρκην ὑπῆρχον 51 χιλιόμετρα θερμικῶν 
ἀγωγῶν. ε 

Εἰς τὴν Ἑὐρώπην τὸ σύστηµα εἶναι κυρίως ἀνεπτυγμένον εἰς 
τὴν Γερμανίαν. Εἰς Παρισίους τὸ µῆκος τῶν θερμικῶν ἀγωγῶν προ: 
εβλέπετο ὅτι θὰ ἔφθανε κατὰ τὸ παρελθὸν ἔτος τὰ 10 περίπου χιλιόμ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Ἁἅ 
ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΗ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ 


Ἐκ. τῆς ὅλης ἀναπτύξεως τοῦ ἔργου τούτου ἔγινε φανερὸν ὅτι 
τὸ πολεοδομικὸν ἔργον εἶναι κατ’ ἐξοχὴν χαρακτῆρος κολλεκτιρι- 
στικοῦ καὶ ὡς τοιοῦτον ἔχει ἀνάγκην μιᾶς νομοθετικῆς κυρώσεως. 

Ὁ ἐναρμονισμὸς τῶν ἰδιωτικῶν καὶ γενικῶν συμφερόντων δὲν 
εἶναι δυνατὸν. νὰ προέλθῃ ἀπὸ τὴν ἀτομικὴν πρωτοβουλίαν ἢ τὴν 
καλὴν θἐλησιν, ἀλλά ἐπιβάλλεται ἀπὸ τὰς ἐκπροσωπευτικὰς ἀρχὰς 
τοῦ συνόλου. ο. 

"Άνευ μιᾶς βοηθοῦ, αὐστηρᾶς καὶ τηρουµένης, νομοθετικῆς ἐρ- 
γασίας, τὸ πολεοδομικὸν ἔργον προορίζεται γὰ παραμείνῃ θεωρία 





"καὶ µόνον. 


Εἰς ὅλας τὰς πεπολιτισµένας χώρας ἡ πολεοδομικἡ νοµοθεσία 
εὑρίσκεται εἰς συνεχῆ πρόοδον ἀπὸ τῆς λήξεως τοῦ προτελευταίου 
παγκοσμίου πολέμου καὶ ἐντεῦθεν. τ πιαμέ 

Παρὰ τὰς ἀντιδράσεις τὰς ὁποίας προκαλεῖ ὁ περιορισμὸς τῶν 
ἀτομικῶν αὐθαιρεσιῶν, παρὰ τὸ δύσκολον νὰ ἐξυψώθῇ ἕκαστον ἄτο- 
μον εἰς τὸ ἐπίπεδον τῆς ἀντιλήψεως καὶ κατανοήσεως τῶν γενικῶν 
ἀναγκῶν καὶ τοῦ γενικοῦ συμφέροντος τῆς πόλεως, ἀπὸ τῆς τριπλῆς 
ἀπόψεως τῆς ὑγιεινῆς, τῆς ἀνέσεως καὶ τῆς αἰσθητικῆς, ἡ πολεοδο- 
µικἠ νοµοθεσία, ἀκολουθοῦσα τὸ γενικὸν πνεῦμα τοῦ αὐξανομένου 
παρεμβατισμοῦ τοῦ Κράτους, ἐπετέλεσε κατὰ τὰ τελευταῖα εἴκοσιν 
ἔτη προόδους ἀναμφισβητήτους. 

'.. Εἰς τὴν Ἑλλάδα τὸ πολεοδομικὸν νομοθετικὸν ἔργον περιορί- 
ζεται εἰς τὸ «περὶ σχεδίων πόλεων» νομοθετικὸν διάταγμα 17)Τ)23, 
καὶ τὸ προεδρικὸν διάταγμα 3)4)23 περὶ «γενικοῦ οἰκοδομικοῦ κανο- 
νισμοῦ», ἅτινα μετὰ τῶν σχετικῶν σχολίων καὶ νοµολογίας τοῦ 
Συµβουλίου Ἐπικρατείας, ᾿Αρείου Πάγου καὶ λοιπῶν δικαστηρίων, 
γνωµοδοτήσεων, διατριβῶν, ἐγκυκλίωῶν κ.λ.π., ἐξεδόθησαν εἰς κοινὸν 
τόµον ἐσχάτως ὑπὸ τοῦ ἐκδοτικοῦ οἴκου Τζάκα--Δελαγραμμάτικα, 











ΜΕΡΟΣ ΠΕΜΠΤΟΝ 


ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΟΛΙΝ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ | 


-. Ἡ ΚΡΙΣΙΣ ΤΗΣ ΣΥΓΧΡΟΝΟΥ ΠΟΛΕΩΣ 
ΑΙ ΣΧΟΛΑΙ : 





Εἰς τὴν ἀρχἠν τοῦ ἔργου τούτου δόμεν τὰ ἀποτελέσματα τῆς 

βιομηχανικῆς ἐπαναστάσεως, χρονολογουµένης. ἀπὸ τὰ τέλη τοῦ 
Ίδου αἰῶνος - ἀρχὰς τοῦ Ίθου, νὰ ἐκδηλώνωνται κατὰ τὴν διάρκειαν - 
τοῦ τελευταίου τούτου αἰῶνος μὲ τὴν ὑπερσυγκέντρώσιν τοῦ πλη- ᾿ 
θυσμοῦ εἰς τὰς πόλεις, τῶν ὁποίων καὶ ὁ ἀριθμὸς καὶ αἱ διαστάσεις 
ηὔξησαν καταπληκτικῶς. 
Ἡ. τάσις αὐτὴ ἐσυνεχίσθη καὶ κατὰ τὸν 20ὸν αἰῶνα, δεδοµέ- 
νου ὅτι παρὰ τὴν σχετικὴν ἐλάττωσιν τοῦ πληθυσμοῦ εἰς ὡρισμένας 
πόλεις (ἤτοι τοῦ ποσοστοῦ τῆς ἐτησίας αὐτοῦ ἀναπτύξεως), οὗτος 
ἐξακολουθεῖ αὐξανόμενος ἀπολύτως. 

᾽Αλλὰ μᾶς ἐδόθη ἤδη ἡ εὐκαιρία νὰ τονίσωμεν τὰ δυσάρεστα 
μιᾶς ὑπερβολικῆς συγκεντρώσεως καὶ πυκνότητος πληθυσμοῦ εἰς 
τὰς πόλεις, τόσον ἀπὸ ἀπόψεως ὑγιεινῆς ὅσον ἐπίσης ἀπὸ ἀπόψεως 
κυκλοφορίας κ.τ.λ. 

Διὰ νὰ εἶναι δυνατὸν νὰ ὑπαχθῇ ἡ πόλις εἰς µίαν ὀρθολογι- 
στικὴν ὀργάνωσιν πρέπει νὰ εἶναι δυνατὸν ἡ ἀνάπτυξίς της νὰ τηρη- 
6ῇῃ ἐντὸς ὡρισμένων ὁρίων. 

Ἡ ἄποψις αὐτὴ εὑρίσκεται εἰς τὴν βάσιν ὅλων τῶν ὀχετίκον 
μὲ τὴν πόλιν τοῦ μέλλοντος θεωριῶν. 

Εἶναι ἐν τούτοις ἀληθὲς ὅτι ἀπὸ τὸν ο οθτε λα αίον παγκό- 
σµιον πόλεμον καὶ κατόπιν, ποιά τις αὐτόματος ἀποσυγκέντρωσις 
παρατηρεῖται εἰς τὰς μεγάλας πόλεις, μὲ τὴν ἀνάπτυξιν τῆς ζώνης 
τῶν περιχώρων. 


Ε { 


Αἱ αἰτίαι αἱ ὁποῖαι συντελοῦν πρὸς τοῦτο εἶναι κυρίως αἱ ἀκό- 
λουθοι : 

α) 'Ἡ ἀνάπτυξις τῶν µέσων συγκοινωνίας ἡ ὁποία ἐπιτρέπει 
τὴν κατοίκησιν μακρὰν τοῦ τόπου τῆς ἐπαγγελματικῆς ἀπασχολή- 
σεως, δεδομένης τῆς ταχύτητος καὶ τῆς σχετικῆς εὐθηνίας τῆς συγκοι- 
νο 








--δ0-- 


β) Ἡ ἐκ τῆς ἀναπτύξεως τῆς ἠλεκτρικῆς ἐνεργείας ον, 
διασπορᾶς τῶν βιομηχανικῶν κέντρων, εἰδικῶς τῶν ἐργοστασίωγν.. 

Υ) 'Η.λόγῳ τῆς γενικῆς ἀναπτύξεως τοῦ μηχανικοῦ πολιτισμοῦ, 
δυνατότης ἐξευρέσεως ἀνέσεων (ὡς ἠλεκτροφωτισμοῦ, θερµάνσεως, 
ῥαδιοφώνου κ.λ.) καὶ μακρὰν τῶν κέντρων τῶν πόλεων. 

Αἱ διαφοραὶ οὕτω τῆς πόλεως ἀπὸ τῆς ὑπαίθρου τείνουν νὰ 
ἐξαφανισθοῦν. ᾽Αλλὰ ἡ ἀνάπτυξις τῆς περιφερειακῆς ζώνης τῶν πό- 
λεων, ἡ φυγοκεντρικἡ τάσις τοῦ πληθυσμοῦ πρὸς τὴν περιφἑρειαν, 
δὲν σηµαίνει καὶ πραγμµατικὴν ἀποσυγκέντρωσιν καὶ ἀποσυμφόρησιν 
τῶν πόλεων. 

Πράγματι, ἡ πυκνότης τοῦ πληθυσμοῦ τοῦ κέντρου τῆς πόλεως 
ἐλαττοῦται κατά τι, ἀλλὰ ταὐτοχρόνως μεταφέρονται ἐπὶ μιᾶς ἔτι 
µεγαλυτέρας ἐκτάσεως ὅλα τὰ µεγάλα προβλήµατα τῆς πόλεως, 
ὑγιεινῆς, κυκλοφορίας κ.τ.λ., δεδομένου ὅτι ἡ ζώνη τῶν περιχώρων 
ἀποτελεῖ μετὰ τοῦ ἀρχικοῦ κέντρου σύνολον ὀργανικόν. 

”"Αποψις, ἡ ὁποία ἀναγνωρισθεῖσα ὡς ὀρθὴ ὁδηγεῖ εἰς ἑνιαῖα 
πολεοδομικὰ σχέδια, διαρρυθµίσεως, ἐξωραϊσμοῦ καὶ ἐπεκτάσεως, 
ἀπὸ κοινοῦ τοῦ κέντρου καὶ τῆς ζώνης τῶν περιχώρων. 

Πῶς τίθεται ἑπομένως τὸ ζήτημα μιᾶς πραγματικῆς ἆποου- 
γκεντρώσεως καὶ ἀποσυμφορήσεως τῶν πόλεων, ἀναγνωρισθείσης 
κατ᾽ ἀρχὴν τῆς ἀναγκαιότητός.του: 

Δύο κυρίως τάσεις, δύο σχολαί, τῇ ἀληθείᾳ' ὄχι ἀπολύτως ἀν- 
τιτιθέµεναι, ἔχουν ἀπασχοληθεῖ μέχρι σήμερον μὲ τὴν θεωρητικὴν 
ὀργάνωσιν τῆς πόλεως τοῦ μέλλοντος. 

Δεδομένου ὅτι αἱ ἀπόψεις αὐτῶν ἐκπροσωποῦν ἀναμφισβητή- 
τῶώς τὰς τάσεις τῆς συγχρόνου πολεοδομικῆς ἐπιστήμης, τῆς ὁποίας ' 
εἲς τὸ παρὸν στοιχειῶδες ἔργον ἐπιχειρήσαμεν νὰ διαγράψωµεν ὅτι 
ἀποτελεῖ δι΄ αὐτὴν τὴν κεκτηµένην πεῖραν κυρίως καὶ τὴν πρᾶξιν, 
θὰ ἐκθέσωμεν κατωτέρω συντόμως τὰς γενικὰς ἀντιλήψεις ἑκάστης. 

Συστηματἰκὸς ἱδρυτὴς τῆς πρώτης σχολῆς πρέπει νὰ θεωρηθῇ 


' ἀναμφισβητήτως ὁ ἄγγλος δημοσιογράφος Η. Που ατᾷᾶ τοῦ ὁποίου 








Ὅ αἱ ἰδέαι διὰ τὸ πέλλον τῶν πόλεων ἐξετέθησαν εἰς τὸ πολύκροτον ο 


ἔργον' «Πόλεις--ἰζῆποι τῆς αὔριον» (1) ἐκδοθὲν τὸ 1898. 

ο Ὡς δὲ τὸν πλέον χαρακτηριστικὀν ἐκπρόσωώπον τῆς δευτέρας 
σχολῆς, θὰ, θεωρήσωμεν τὸν. σύγχρονον Γάλλον ἀρχιτέκτονα Τ,ε 
Οοτραφίες, τοῦ ὁποίου αἱ σχετικαὶ ἀπόψεις ὑπάρχουν εἰς ὅλα τὰ 
ἔργα του καὶ ἰδιαιτέρως εἰς τὸ ἔργον του «Οὐρμπανισμός». (3) 

Ἡ σχολἠ τοῦ Ἡοπατά ἐπιζητεῖ τὴν ὀργάνωσιν τῆς µελλοντι- 
κῆς πόλεως, διὰ τῆς δημιουργίας κέντρων ὡρισμένου καὶ σταθεροῦ 
πληθυσμοῦ, σχετικῶς μικροῦ, μὲ τύπον κατοικίας τὴν µονοκατοικίαν 
περιβαλλομένην ὑπὸ χώρων πρασίνου. 

«Ἡ δευτέρα σχολἠ προσανατολίζεται εἰς τὴν δημιουργίαν πό- 
λεων. σταθεροῦ ἀριθμοῦ σχετικῶς μεγάλου, μὲ τύπον οἰκοδομῆς τὸν 
οὐρανοξύστην ἀφ᾽ ἑνὸς καὶ τὴν πολυκατοικίαν µετριωτέρου ὕψους 
ἀφ᾿ ἑτέρου. 


-α) «Οατάεπ---Οἶ{165 οἳ {ο πιοτοῦ». 
2) «Τ, Ὀτραπίδιαο». 














ας ατα β]ρας 


“ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ 


Η ΑΓΓΛΙΚΗ ΣΧΟΛΗ 


Δεδομένου ὅτι ἡ Αγγλία προηγήθη τῶν ἄλλων εὐρωπαϊκῶν 
χωρῶν εἰς τὴν ἀνάπτυξιν τοῦ μηχανικοῦ πολιτισμοῦ, εἶναι' ἴσως φυ- 
σικὸν ὅτι εἰς τὴν χώραν αὐτὴν ἔγιναν κατὰ πρῶτον αἰσθητὰ τὰ µειο- 
νεκτήµατα τῶν νέων βιομηχανικῶν πόλεων καὶ ἐσημειώθησαν αἱ 
πρῶται ἀντιδράσεις. ο... 

Ἡ ἰδέα τῆς πόλεως-- κήπου ἡ ὁποία εὑρίσκεται εἰς τὴν βάσιν 
τῶν θεωριῶν τῆς ἀγγλικῆς σχολῆς εἶχε τὰ πρῶτα της σπέρµατα εἰς 
τὰς σχετικὰς ἀντιλήψεις τοῦ Η. ]. Βε]]ετς (1695), τὰς ὁποίας ἐπανέ- 


᾿λαβε καὶ προσεπάθησε πρακτικῶς , νὰ ἐφαρμόσῃ κατὰ τὸ 1820 ὁ ἄγ- 
Ύλος κοινωνικὸς οὐτοπιστὴς Εξ. Όπεπ, ἱδρύσας τὸν πρότυπον συν- 


οικισμὸν «Ὁπι{ν». 








Παρὰ τὴν ἀποτυχίαν- τῆς προσπαθείας - τοῦ: Οπεα, αἱ ἰδέαι 





«του ἐξακολουθοῦν νὰ ἐμπνέουν διαφόρους ἄλλους ἀποστόλους τῆς 


νέας πόλεως, ὡς τὸν Μο ξίαξ (1845), τὸν Ἱαππες Βαοξκϊαρ]απι 
(1849), τὸν Β. Ε{οματάδοπ (1875), τὸν θἷτ εις Φα]: (1850). ᾿ 

ὍὉ τελευταῖος αὐτὸς μετέφερε τὰ ἐργοστάσιά του ἐκτὸς τῆς 
πόλεως καὶ ἵδρυσε πρότυπον συνοικισμὸν ἐξ δ00 οἰκιῶν, μὲ βιβλιο- 
θήκην, ἰατρεῖα, ἐκκλησίαν κ.λ., διὰ σύνολον 3000 κατοίκων. 

Τὸ παράδειγμά του ἠκολούθησαν καὶ οἱ ἄλλοι βιομήχανοι, Υε- 
Ὑονὸς τὸ ὁποῖον ὁδήγησεν εἰς τὴν δηµιουργίαν διαφόρων ἄλλων 
προτύπώὠν βιομηχανικῶν συνοικισμῶν ὡς τὸ Ῥοτί-- θαπ]ϊ]σ]με. 
(1887), Ῥουσπενῆ]ε (1889) κ.λ. Τὸ 1898 ἐξεδόθη τὸ βιβλίον τοῦ δηµο- 
σιογράφου Ἐδθεπεσετ Ἡονψατᾶ, «Οατᾶεπ-- Οἶέος οἳ ἔο ΙΠΟΤΙΟΥΣ, 
εἰς τὸ ὁποῖον διὰ πρώτην φορὰν ἐκτίθεται ὁπωσδήποτε ὅλοκληρω- 
µένη καὶ διεποµένη ἐν πολλοῖς ὑπὸ πρακτικοῦ πνεύματος, ἡ θεωρία 
τῆς πόλεως- κήπου. | 

Δικαίως δὲ τὸ γεγονὸς αὐτὸ θεωρεῖται ὡς τὸ πλέον σημαντικὸν 
εἰς τὴν γενικἠν σύγχρονον θεωρἰαν τῆς πολεοδομικῆς ἐπιστήμης, δε- 
δοµένου ὅτι ἀπετέλεσεν ἄποψιν, ἡ ὁποία καὶ διαρκῶς ἐπεκτεινομένας 
πρακτικὰς ἐφαρμογὰς ἔχει καὶ ὡς βάσις προσανατολισμοῦ διὰ τὸ 
μέλλον παραμένει, | 

Ἐν περιλήψει ἡ ἄποψις τοῦ Ἡ ογατἆ εἶναι ἡ ἀκόλουθος: 

Δημιουργία, ἐπὶ τῇ βάσει σχεδίου ἐκ τῶν προτέρων ἐκπονη- 
θέἐντὸς, ἑνὸς συνοικισμοῦ ὁ ὁποῖος νὰ συγκεντρώνῃ εἰς τὸ µέγιστον 
τὰ πλεονεκτήματα, καὶ εἰς τὸ ἐλάχιστον τὰ μειονεκτήματα τῆς πό- 
λεως καὶ τῆς ὑπαίθρου. 

Ἐπιφάνεια καὶ ἀριθμὸς κατοίκων περιορισμένος. Ὡρισμέναι 
καὶ τηρούµεναι ἀναλογίαι τῶν πρασίνων χώρων καὶ τῶν λοιπῶν 
ἐπιφανειῶν οἰκοδομῶν, ὁδῶν κ. λ. 

Κοιναὶ δημοτικαὶ δαπάναι καλυπτόµεναι ἐκ τῶν εἰσοδημάτων 
τοῦ ἐδάφους, τὸ ὁποῖον εἶναι κτῆμα τῆς κοἰνότητος. Σύνολον διοι- 
κούμενον ὑπὸ τῆς κοινότητος. 

Ἐπὶ τῇ βάσει τῶν ἀρχῶν αὐτῶν τοῦ Ἡονψατᾶ ἐσχηματίσθη ταχέως 
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ἑταιρεία ἡ ὁποία δύρος ἐπὶ ἐκτάσεως 1500 ος καὶ εἰς ἀπό- 
στασιν 50 χμ. περίπου μακρὰν τοῦ Λονδίνου τὴν πρώτην συστη- 
ματικὴν ἀγγλικὴν πόλιν- κῆπον ],α{οεὶὰ ποτ{ε], σχεδιασθεῖσαν καὶ 
ἐκτελεσθεῖσαν ὑπὸ τῶν πολεοδόμων Ῥατκοες καὶ Ὅτ απ (1904). 


Ἔκτοτε τόσον εἰς τὴν ᾽Αγγλίαν ὅσον καὶ εἰς τὰς ἄλλας χώ- 


ρας τοῦ κόσμου, τὰ παραδείγματα τῶν τοιούτων πόλεων ἐπολλα- 


᾽πλασιάσθησαν, οὕτως ὥστε σήμερον ἡ ἄποψις τῆς πόλεως- κήπου 


νὰ ἔχῃ τελείως ἀποσπασθῆ ἀπὸ τὸν τοµέα τῆς οὐτοπίας, καὶ ν᾿ ἀπο- 
τελῇῃ ον τμῆμα τῆς πραγµατικότητος. 


Η ΠΟΛΙΣ- ΚΗΠΟΣ 


ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗ ΑΥΤΗΣ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ, ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 


Ἂς ἐξετάσωμεν πλησιέστερον τὰ τῆς ὀργανώσεως καὶ τῆς 
λειτουργίας τῶν πόλεων- "κήπων. 

Ὡς ἤδη ἀνεφέραμεν, ἡ πόλις--κῆπος εἶναι ἡ νέα πόλις τῆς 
ὁποίας ἡ ἔκτασις καὶ ὁ ἀριθμὸς τῶν κατοίκων εἶναι περιορισμένος. 
᾽ΑΦ᾿ ἕτέρου αἱ ἐις τοῦ ἀρχικοῦ σχεδίου καθορισθεῖσαι ἀναλογίαι 
οἰκοδομησίμων ἐπιφανειῶν, ὁδῶν κ.λ., καὶ τῶν πρασίνων χώρων 


᾿ἀφ᾽ ἑτέρου, τηροῦνται αὐστηρῶς, ἡ δὲ ἔγγειος πρόσοδος δὲν ἀσκεῖ 


καμµίαν ἐπίδρασιν, δεδομένου ὅτι τὸ ἔδαφος ἀνήκει εἰς τὴν κοινό- 


τητα. ᾿Απὸ διοικητικῆς ἀπόψεως ἡ πόλις--κῆπος διακρίνεται ἐξ 
ἄλλου τῶν συνήθων πόλεων ἐκ τοῦ γεγονότος ὅτι ἡ κοινότης οὖσα . 


ἡ ἰδιοκτήτης τῆς πόλεως, εἶναι καὶ ἡ διοικητικἡ ἀρχὴ αὐτῆς. 


Ὅ κανονικὸς τύπος κατοικίας θεωρεῖται ἡ µονοκατοικία, ἄπε- 


μονωμένη ἢ ἐν συνεχείᾳ δύο ἢ τριῶν ἄλλων, σχηματιζουσῶν ἐνιαῖρν 


ὄγκον. Προβλέπωνται ἐπίσης ὥρισμέναι πολυκατοικίαι. 


ἱ 


Κάθε δὲ «οἰκοδομὴ -γενικῶς- περιβάλλεται ὑποχρεωτικῶς ὑπὸ -- ο. 











ἐπαρκοῦς ἐκτάσεως πρασίνου. 

Ὁ πίναξ ΧΥΤΙΙ δεικνύει σχηματικῶς τὰς λεπτοµερείας τῆς ἄρ- 
χιτεκτονικῆς τοῦ ἰδανικοῦ τύπου τῆς πόλεωώς-- κήπου. 

Εἰς τὸ κέντρον εὑρίσκεται μεγάλης ἐκτάσεως ἐπιφάνεια διαρ- 
ρυθμισθεῖσα εἰς κῆπον. Πέριξ τούτου ὑπάρχει εὐρεῖα κυκλικὴἡὴ λεὼ- 
Φόρος ἀφθόνως πεφυτευµένη εἰς τὴν ὁποίαν εὑρίσκονται συγκεντρω- 
μένα τὰ διοικητικἁἀ κτίρια τῆς πόλεως καὶ γενικῶς τὰ κτίρια κοινῆς 
χρήσεως. 

."Ακολουθεῖ ἐκτεταμένον κυκλικῆς ἐπίσης μορφῆς πάρκον καὶ 
εὐθὺς κατόπιν πρώτη ζώνη κατοικιῶν κ.λ. 

Εἰς τὴν περιφέρειαν τὴν ὁποίαν διατρέχει σιδηροδρομικὴ γραμ- 
µή, εὑρίσκεται ἡ βιομηχανικὴ ζώνη. 

Ὁ Αἱ ὁδοὶ εἶναι ἀφ᾽ ἑνὸς κυκλικαὶ καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου εὐθεῖαι συγκλί- 
νουσαι εἷς τὸ κέντρον. 

Αἱ οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι εἶναι μορφῆς κανονικῆς καὶ ἔπο- 
µένως εὐκόλου δοµήσεως. 

Ἑκάστη κατοικία περιβάλλεται ὑπὸ κήπου ἐπαρκῶν διαστά- 
σεων, ἐπιτρέποντος τὴν καλλιέργειαν, ἀνθέων, ακανιῶν καὶ δέν- 


δρων ὀὁπωροφόρων. 





8... 


ο. Κατὰ µῆκος τῶν ὁδῶν διατάσσονται ζῶναι μὴ οἰκοδομήσιμοι, 
διαρρυθμισθεῖσαι εἰς κήπους. | 
Πέραν τῆς πόλεως ἐκτείνεται ἡ ζώνη τῶν ἀγρῶν. Ἡ πυκνότης 
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ΠΙΝΑΞ ΧΝΙΙΠΙ. Ἡ διάταξις τῆς Πόλεως- Κήπου. 


τῆς πόλεως εἶναι 100 κάτοικοι κατὰ ἑκτάριον. Ὁ συνολικὸς πληθυ- 
σμὸς αὐτῆς περὶ τοὺς 20.000 κατοίκους. 


ΤΡΟΠΟΣ .ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ ΤΗΣ ΠΟΛΕΩΣ- ΚΗΠΟΥ 


Δεδομένου ὅτι ὁ μὲν πληθυσμὸς τῆς πόλεως πρέπει νὰ παρα- 
µείνῃ σταθερός, ἐνῷ ἀφ᾿ ἑτέρου εἶναι φυσικὸν νὰ αὐξάνῃ, ἑνίοτε δὲ 
καὶ ἐξαιρετικῶς ταχέως, προβλέπεται λύσις τῆς ἀντιφάσεως αὐτῆς 
διὰ τῆς δημιουργίας ἄλλων περιφερειακῶν δευτερευουσῶν πόλεων 
--"“κήπων ὡς δεικνύεται εἰς τὸν πίνακα ΧΙΣΧ. 

Τὰ δευτερεύοντα αὐτὰ κέντρα εἶναι καθ᾽ ὅλα ὁμοίως ὀργανω- 
μένα ὡς ἡ κυρία πόλις--κῆπος, μὲ µόνην τὴν διαφορὰν ὅτι κατοι- 
κοῦνται ὑπὸ µικροτέρου ἀριθμοῦ κατοίκων καὶ διατάσσονται εἰς ἀπο- 
στάσεις τοιαύτας ἐκ τοῦ ἀρχικοῦ κέντρου ὥστε νὰ εἶναι δυνατὴ ἡ 
παρεμβολὴ ἐκτεταμένης καλλιεργησίμου ἀγροτικῆς ζώνης. 

. Αἱ δορυφόροι αὐταὶ πόλεις, ὣς ἀποκαλοῦνται συνδέονται σιδη- 
ροδρομικῶς ἀφ᾿ ἑνὸς µεταξύ τους καὶ ἀφ᾿ ἑτέρου μὲ τὴν κεντρικἠν 
πόλιν- κῆπον. 

Τὸ σύστημά αὐτὸ ἀποσυμφορήσεως ἰσχύει ἄλλωστε καὶ διὰ τὰς 











--- Βὰ ---- 


συγχρόνους µεγάλας πόλεις, τὰς ὁποίας εἴδομεν κατ ἀνάλογον 
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' | ΠΙΝΑΞ ΧΙΧ. Αἱ δορυφόροι Πόλεις--Κῆποι. 





11 Ἕοο νο τρόπον νὰ διανέµουν τὸ πλεονᾶζον τοῦ πληθυσμοῦ αὐτοῦ εἰς τὴν 





περιφέρειαν. - 





ή | ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΤΗΣ ΠΟΛΕΩΣ - ΚΗΠΟΥ 





Ι ο Ὁ πρώην διευθυντὴς τοῦ πολεοδομικοῦ Ινστιντούτου τοῦ Πα- 
[ νεπιστηµίου τῶν Παρισίων κ. Βτασρφεπιαπ συνοψίζει ὡς ἀκολού- 
| θως τὰ πλεονεκτήματα τῶν πόλεων-- κήπων, κατόπιν συγκριτικῆς 
µελέτης τῶν συγχρόνων πόλεων καὶ τῆς ὑπαίθρου. 

















| | ΠΟΛΕΙΣ 

|] Πλεονεκτήματα Μειονεκτήματα 

( Ὑψηλὰ ἡμερομίσθια Τιμάριθμος κυμαινόµενος 

ἡν Δυνατότης ἐργασίας 'Ὑπερπληθυσμὸς 

η]: ) Ὅο Κοινωνικἡ ζωὴ Ὁμίχλη ἢ ξηρασία 

] Ψυχαγωγία ποικίλη ᾿Ατμόσφαιρα ἀνθυγιεινἠ 
“Οδοὶ καλῶς φώτισμέναι Σκοτεινὸς οὐρανὸς 
Κτίρια ἐπιβλητικὰ Τρῶγλαι 
ζωὴ πολυτελής. Τοπεῖον χώρὶς φὑσικὸν κάλλος. 























































































































-- β--- 


ΥΠΑΙΘΡΟΣ 
Πλεονεκτήματα Μειονεκτήματα 
Ἐνοίκια χαμηλὰ Ἔλλειψις κοινωνικότητος 
Ὕδωρ ἐν ἀφθονίᾳ Ώος Δυσχέρεια ἐξευρέσεως ἐργασίας 
Φῶς Χαμηλὰ ἡμερομίσθια 
λιος Ἔλλειψις ψυχαγωγίας 
᾿Αἡρ Μακραὶ ὥραι ἐργασίας 
Ζωὴ εὐθηνὴ Ἐλαττωματικὴ κοινωνικἡ ζωή. 


ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΤΗΣ ΠΟΛΕΩΣ - ΚΗΠΟΥ 


Ὡραιότης τῆς φύσεως Καθαρὸς ἀἡρ 











Κοινωνικἡ ζωὴ Καθαρὸν ὕδωρ . 

᾿Αγροὶ καὶ πάρκα προσιτὰ Ὑπόγειον ἀβλαβὲς 

Χαμηλὰ ἐνοίκια Οἰκίαι φωτειναὶ 

Ὑψηλά ἡμερομίσθια Μεγάλοι κῆποι 

Ἐλαφροὶ φόροι Καμμία τρώγλη κ -- 
Εὐκολία ἐργασίας ο Φφῶς 

Εὐνοῖϊκὸς τιµάριθμος λιος. 


Ὅπως δεικνύεταἰ ἐκ τοῦ ἀνωτέρω συγκριτικοῦ πίνακος ἡ πό- 
λις--κῆπος λόγῳ τῆς οἰκονομικῆς, κοινωνικῆς, διοικητικῆς αὐτῆς 
ὀργανώσεως ὅσον καὶ λόγῳ τῆς ἀρχιτεκτονικῆς αὐτῆς συγκεντρώνει 
προσόντα ἀναμφισβήτητα. 


:ΙΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΙΙ 
Η ΓΑΛΛΙΚΗ ΣΧΟΛΗ. 


Ἡ σχολἠἡ τοῦ 1, Οοτριςίες διακρίνεται ἀπὸ τὴν ἀγγλικὴν σχο- 
λὴν κυρίως κατὰ τοῦτο : 
ος Ὅτι παραδέχεται ὅρια πληθυσμοῦ τῆς μελλοντικῆς πόλεως 
κατὰ πολὺ μεγαλύτερα, καὶ ὡς τύπον κατοικίας, οἰκοδομῆς γενι- 
κῶς τὸ πολυόροφον κτίριον, ᾿Απὸ δὲ ἀπόψεως ἀρχιτεκτονικοῦ ῥυθμοῦ 
ἡ σχολἠἡ αὕτη εἶναι ἀποφασιστικῶς ὀπαδὸς τοῦ κλασσικισμοῦ, ἤτοι 
-.. τῶν πλεονεκτημάτων τῶν κανονικῶν γεωμετρικῶν μορφῶν. Συµφά- 
γως πρὸς τὰς ἀπόψεις της κατανέμεται οὕτω : 
α) Εἰς τοὺς μονίμως διαµένοντας ἐντὸς τῆς πόλεως. 
β) Εἰς τοὺς ἐργαζομένους ἐντὸς ἀὐτῆς ἀλλὰ διαµένοντας εἰς 
τὴν περιφέρειαν. 
Υ) Εἰς τοὺς µικτούς. | 
Τέσσαρες κυρίως ἀρχαὶ διέπουν τὸ σχέδιον τῆς κυρίως πόλεως: 
α) ᾿Αποσυμφόρησις τοῦ χώρου τοῦ κέντρου τῆς πόλεως, διὰ 
τῆς οἰκοδομήσεως καθ’ ὄὕψος. | 
β) Αὔξησις τῆς πυκνότητος τοῦ πληθυσμοῦ, ἀντὶ τῆς διασπο- 
ρᾶς αὐτοῦ. 


































































































































































































᾿"λέως τοῦ Μέλλοντος. 





-- θδ --- 


Υ) Αὔξησις τῶν µέσων συγκοινωνίας. 
ὃ) Αὔξησις τῶν πεφυτευµένων ἐπιφανειῶν. 
Ἡ πόλις προορίζεται δι’ ἕνα πληθυσμὸν 3.000.000 περίπου κα- 


Ἰτοίκων. 80 περίπου οὐρανοξύσται ἀποτελοῦν τὸ κέντρον τῆς πόλεως, 


δυνάµενοι νὰ στεγάσουν 10.000---50.000 κατοίκων ἕκαστος. 'Η πυ- 
κνότης τῆς ζώνης αὐτῆς εἶναι 3.000 κάτοικοι κατὰ ἑκτάριον. 

Μία δευτέρα ζώνη πυκνότητος 300 µόνων κατοίκων κατὰ ἑκτά- 
ριον τὴν περιβάλλει, μὲ τύπον κτιρίων, τὸν τύπον τῶν συνηθισμένων 
σημερινῶν πολυκατοικιῶν, ἀλλὰ ἀρχιτεκτονικῆς ἰδιαιτέρας διὰ τῆς 
ἀφθόνου εἰσαγωγῆς τοῦ ἡλίου, τοῦ ἀέρος καὶ τοῦ πρασίνου. Ἡ κυ- 
κλοφορία διατάσσεται εἰς τρεῖς κατηγορίας : 

α) Ὑπόγειος βαρεῖα κυκλοφορία. 

β)) ᾿Επίγειος ἐξ ὁδῶν εὐθειῶν διὰ τὴν ἐλαφρὰν κυκλοφορίαν 


τῶν πεζῶν καὶ τῶν ἰδιωτικῶν ὀχημάτων. 


Υ) ᾿Ἐπίγειον σύστηµα αὐτοκινητοδρόμων κατὰ τὰς δύο καθέ- 
τους διευθύνσεις τῶν ἀξόνων τῆς πόλεως (Β--Ν καὶ Α--Δ), προο- 
ριζόµενον διὰ τὴν ταχεῖαν καὶ ταχυτάτην ἄνευ διακοπῶν κυκλοφο- 
ρίαν. Προβλέπεται ἐπίσης ἡ ἀνάπτυξις τῆς ἐναερίου κυκλοφορίας καὶ 
τῶν εἰδικῶν ὑπὲρ τὸ ἔδαφος χώρων σταθμεύσεων αὐτῆς. 

Εὐρύτατοι χῶροι πρασίνου περιβάλλουν κάθε κτίριον. 

Ἡ πόλις ὡς θέαμα διατηρεῖ ᾿ ἑνότητα ῥυθμοῦ εἰς τὰ µέρη της 
ἀλλὰ ποικιλίαν ῥυθμοῦ εἰς τὸ σύνολόν της. 

ὍὉ πίναξ ΧΧ σεένοξι τὴν πιθανήν της φυσιογνωμίαν, μὲ τὸ 

















ΠΙΝΑΞ πι 
Ἡ Πόλις τῆς Αὔριον χατὰ τὸν 19 ΟοὐρΗβῖες 


σύστημα τῶν οὐρανοξυστῶν εἰς τὸ βάθος, τῶν χαμηλοτέρων πολυ- 


'. κατοικιῶν, ἀκολούθως ὡς ἐπίσης τὸ σύστηµα τῶν ὁδῶν καὶ τῶν πρα: 


σίνων χώρων. 

Διά περισσοτέρας πληροφορίας παραπέµποµεν εἰς τὸ σύνολον 
τῶν ἔργων τοῦ 1,ε Οοτραςίετ, καὶ ἰδιαιτέρως εἰς τὸ ἔργον του «1, απτ- 
ραπίςσπις», κοσμούμενον ἀπὸ ἀφθονίαν εἰκόνων τοῦ συνόλου καὶ 
τῶν λεπτομερειῶν, τῆς ἰδανικῆς κατ’ αὐτὸν καὶ τὴν Σχολήν του πό» 














κκ τι» 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΝ 
ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΣΥΝΘΕΣΙΝ 


Φαίνείαι ὅτι ἡ σύγχρονος πολεοδομικἡ ἐξελίσσεῖαι πρὸς ἕνα 
τύπον ἔργου, ὁ ὁποῖος ἀποτελεῖ σύνθεσιν τῶν ἀπόψεων τῆς ἀγγλι- 
κῆς καὶ γαλλικῆς σχολῆς. 

Πράγματι ἡ ἀγγλικὴ ακοή, ὑποτιμᾶ τὴν ἀντικειμενικὴν ἀνα- 
Ὑκαιότητα μιᾶς ὡρισμένης συγκεντρώσεως πληθυσμοῦ πέραν τῶν 
κάπως αὐθαιρέτων πλαισίων ἐντὸς τῶν ὁποίων τὸν περιορίζει. 

δη δὲ καὶ διὰ πόλιν 50.000 κατοίκων περίπου, τὸ ἀποκλει- 
᾿στικὸν σύστηµα τῶν μονοκατοικιῶν, περιβαλλομένων ὑπὸ μεγάλων 
κήπων, δημιουργεῖ διασπορὰν τοιαύτην τῶν κατοίκων, ἡ ὁποία συν- 
επάγεται δυσαναλόγους μὲ τὸ εἰδικὸν βάρος τῆς πόλεως, µεταφορι- 
κἁς καὶ ἄλλας δυσκολίας. 

Ἐὰν δὲ παραδεχθῶμεν ὅτι τὸ μέγεθος τῶν πόλεων, ὁ βαθμὸς 
οσο νρ., “συγκεντρώσεως. τοῦ πληθυσμοῦ. δὲν εἶναι δυνατὸν νὰ .κατέλθῃ εἰς 





τὰ χαμηλὰ ὅρια τὰ ὁποῖα τοῦ τάσσουν αἱ ἀρχαὶ τῆς πόλεως-- κήπου, 
τότε τὸ σύστημα τῆς τελευταίας εἶναι ὁπωσδήποτε ἀνεφάρμοστον. 
᾽Αντιθέτως ἡ ἄποψις τῆς γαλλικῆς σχολῆς, τῆς ἀποσυμφορήσεως 
δηλαδὴ τοῦ χώρου διὰ τῆς οἰκοδομήσεως εἰς ὕψος, διατηρουµένης 
καὶ ἐπαυξανομένης μᾶλλον τῆς πυκνότητος τοῦ πληθυσμοῦ, Φαίνε- 
ται νὰ ἀνταποκρίνεται περισσότερον εἰς τὸν ῥυθμὸν τῆς σημερινῆς 

| ζωῆς καὶ τῶν τάσεων ἐξελίξεών της. 

| "Πιθανὸν τὸ μέγεθος τῶν 3.000.000 κατοίκων νὰ εἶναι ὑπερβο- 
λικόν. 

Πιθανὸν τὸ μέλλον νὰ ἀνήκῃ μᾶλλον εἰς πολλάς µεγάλας πό- 
οι λεις ἴσης περίπου δυνάµεως μεταξύ των καὶ ὄχι εἰς πληθώραν πόλε- 
| ὧν µία ἐκ τῶν ὁποίων ὑπερβαίνει ἀσυγκρίτως ὅλας τὰς ἄλλας. 

Ἡ πλέον ὀρθολογιστικὴ ὀργάνωσις τῆς παραγωγῆς εἰς τὸ 
| μέλλον δικαιολογεῖ ἄλλωστε τοιαύτην πρόβλεψιν. 
Ὁπωσδήποτε ὁ τρόπος σκέψεως τῆς γαλλικῆς σχολῆς δὲν φαί- 
] νεται νὰ ἔχῃ ἀνάγκην ῥιζικῆς προποποήσεως ἀκόμη καὶ πρὸ τοῦ τοι- 
ούτου ἐνδεχομένου. 

ὪἨδη ἡ σχολἠἡ αὕτη ἔχει συνθέσει εἰς τὴν θεωρίαν της τὴν λές 
ον θετικὴν συνεισφορὰν τῆς ἀγγλικῆς σχολῆς, τὴν εὐρυτάτην χρησι- 
µοποίησιν τοῦ πρασίνου, τὴν εἰσαγωγὴν τοῦ φυσικοῦ τοπείου εἰς τὰ 
πλαίσια τῆς πόλεως, 
| Τροποποιήσεις πρὸς μίαν ἔτι διαλεκτικωτέραν σύνθεσιν, δι’ ὅτι 
| γονίµου καὶ ἐπιτυχοῦς προσφέρει ἡ ἐξέλιξις, ὄχι µόνον εἶναι δυναταὶ 
εἰς τὸ μέλλον ἀλλὰ καὶ μᾶλλον ἀναγκαῖαι. 
| Ἡ πολεοδομικἡ ἐπιστήμη, σχετικῶς νέα, ἐπετέλεσε τοιαύτας 

προόδους εἰς τόσον βραχὺ σχετικῶς διάστηµα, ὥστε, συντελούσης 
καὶ τῆς γενικῆς κοινωνικῆς προόδου, αἱ καλύτεραι ἐλπίδες νὰ δικαιο- 
λογοῦνται διὰ τὸ μέλλον. 


ΤΕΛΟΣ 







































































































































































































































































































































































πο μομικμκωωςομω ανα ο ων μωκςς 








ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


Συστηματικὴ βιβλιογραφία ἔργων ἀναφερομένων εἰς τὴν Πολεοδο- 
μικὴν γενικῶς εὑρίσκεται ἀφ᾿ ἑνὸς εἰς τὸ ἐκδιδόμενον ἀπὸ ἔτους Δελτίον 
τῆς Εεάςταξίοα Ιπ{ετπαΏοπα]θ ροις 1μαρίίαῆοα εί ροις /απιοπασειπιθαί 
4ε5 Υ111ε8, ἑδρευούσης εἲς Βρυξέλλας καὶ ἀφ᾽ ἑτέρου εἰς σχετικὴν ἔκδοσιν 
τοῦ Πανεπιστηµίου Ηατνατά εἰς τὰς Ἡν. Πολιτείας. ἳ 
Ἡ τελευταία αὐτὴ ἐργασία ἀρχίσασα ὑπὸ τῆς Μίες ΤἩηθοᾶοσα Εἰπιρα]1 
ἐσυνεχίσθη ὑπὸ τῆς Μίςς ζαΐμετίπο Μο Ναπιᾶτα ἡ ὁποία ἐξέδωσε τὸ 1936 
ὑπὸ τὸν τίτλον «ΒἰρΠορταρ]ν οἳ Ρ]αππίηρ τρ28---1935» τεῦχος ἀναλυτικωτάτης 
βιβλιογραφίας. ἵ 


πο πτοοώσωνως κατωτέρω. παραθέτοµεν τοὺς τίτλους τῶν κυριωτέρῶν γενικῶν περὶ ---- 


Πολεοδομικῆς ἔργων εἰς τὴν ᾽Αγγλικήν, Γαλλικήν, Γερμανικὴν καὶ Ἰταλι- 
κὴν Γλῶσσαν. : ... 
' / 


ΕΙΣ ΤΗΝ ΑΓΓΛΙΚΗΝ 


ἘΒΕΝΕΕΕΕ ΠΟΝΑΕΟΌ : 6ατάεαπ--Οἶμες οἳ {ο πιοττοτ. (Βατ Ῥοππε- 
«8οΠε απἆ Οο 1,οπάοπ τ1οΙ1). 


ΝΕΝΥ ΤΟΝΝΡΜΕΝ |: Νεπ Τονπς αἲετ {πθ τας (Ώεπί. 1, οπᾶον τοτβ). 


α. ΕΟΕΟ: Τουσα ρ]αππίὴρ {π ρταοίῖοςἙ. 

σα. ΕΟΕΟ: Οἱ Ρ]αππίπρ Ρτορτεςς ἵπ Ὁ. 8. 
Ἐκ. ὉΝΙΜΙΝ : Τουνπ ρ]αππίπς ἴπ ρταςξῖσς 1920. 
ΜΑΥΝΡΟΝ : Οανὶς ατῖ. 


ΒΑΕΝΗΑΜ ὉΝΡ ΒΕΝΕΤΤΙ: ἘΕεροτέ οἩ ἔπε ρίαα οἳ ΟΠἱσ8ρο. (Οοπαπιεσοῖα] 
ΟΙά0 οἳ ΟΠΐσαρο). 

ΜΌΟΙΕΟΕΡ ΕΟΒΙΝΡΟΝ : Τονπ ρίαππίρ Ν.Υ. 

ΤΕΙΟΩΣ, ΙΝΙάΟΟ: 


Τον ρ]αππίπᾳρ, ραδί ρτεδεπί απά {πίυτα. (Με. 
5Ἡπεπ Τ,οπᾶοπ τ90οΟ). 

Ον ρ]αππίπς 1922-1937 (ἵπ {ητες νο]ππαες) Ριι- 
ΡΗΦΠεά Ὦυ Ατοζιιεοιητα] Ῥοοῖἷς ραβ]ςΗίπρ Οοπι- 
ρᾶαπν 112 ἨΤεςί 46811 Βίτεεί Ν.Υ. [Ἔργον ἐκ τῶν 
πληρεστέρων ἐξαιρετικῶς ἀφθόνως καὶ ἔπιτυ- 
χῶς εἰκονογραφημένον]. 


Ν. ΠΕΑΕΜΑΝΝ : 


ΕΙΣ ΤΗΝ ΓΑΛΛΙΚΗΝ 


10ΟΥΑΝΤ : Ίταϊίό ἆ Ὀτραπίδταε το}. 
ΏΑΝΑΕΕ : ο Ἱταιό ἆ  Ὀτραπίσπιο το2ο. 
1. ΕΑΥΜΟΝΟ: Ῥτεοίς ἆ΄ Ὀτραπίδπιθ πιοάεΓπε 1914. 


185 ΟΟΚΕΒΠΘΙΕΕ : 1, Ὀτραπίδπις. 














ΚΕΥ, ΡΙΡΟὉΣ,'ΒΑξὰ : 
Μ. ΡΟΒΤΕ : 


Ῥ. ΤΑΥΕΡΔΑΝ : 
Ρ. ΙΔΑΝΥΝΕΡΑΝ : 


ΙΒ ΟΟΕΕΒΤΘΙΕΣΕ : 


ο 


Τα δοίεποἙ ἀες ρίαπς ἀεΒ ν{11εβ 1928. 
Τπ{τοᾶπσξίοα ὰ 1 μτραπίδπιε 1920. 
Ἠτείοϊίτα ἁςᾳ 1 Πτραπίδπιο 1926. 

Ία ρεορταρΒῖε ἆθδ ν1]]ες 1936. 

18 Ψ11]ε ταάϊειδε (Ρατῖ5 1916). 


185 «οἵτς ἄες ρτοΐεββειτς Μ.Μ. ῬτοῬί, ὤτεβοας, ΕΘΙΙΕΑΣΥ, ΒΘεπίςπαο, ἆς 
Ετοᾶς ὁ 1 Ἱπδ τις ἆ Ὀτραπίοπιο ἆς 1 [) πϊνετςϊιό ἂε Ῥατῖς, 


ΕΙΣ ΤΗΝ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗΝ 


ΟΑΜΙΙ1ΙΟ ΘΙΤΤΕ : 
ΘΤΟΕΒΒΕΝ : 
ΟΘΟΗΌΙΤΖΕ : 
ΡΕΕΙΕΕΕ : 

Β. ΘΟΒΗΙΝΑΝ : 

Ῥ, ΊΤΟΙΕ : 

Κ. ΒΔΕΤΕΕΡ : 


Ἡ]. ΕΕΟΕΜΑΝΝ : 
ΤὕΕαΕΝΕ : 
ΟΑΝΊΝΕΕ : 


ΕΙΣ 


ο. ςΕΠΙΟΡΙ :.. 
ο. ΟΠΙΟΡΙ: 
Ῥ. ΒΟΤΤΟΝΙ : 


Ὄετ ΞιΔάΐεδαι (ΥΝ οι 10900). 

Τετ ῬἰΔάίεραα (ΘΦίαΗρατί το2/). 

Ώει Ῥίᾶάίεραια. 

Κοπίαςδε ππά Ελγίπιας ἴπι θεᾶάίεραα. 

Όετ βίᾶάΐεδαιν (Βετ]]π τοᾷς). 

Βίᾶάΐεραι (1,ο1ρΖῖςρ τοτο). 

Ἡιεβραάεπ-- Απδσείαἁτίε ατΏοϊῖῖετ απά Εαν” 
{επ (Ῥετ]π). 

ὧες Θ{Δάΐεραᾶα (Βετ]τ). 

πραπῖςοῖο θίᾶάΐε (Ἡαπιρουτρ 1ος]. 
τιπίοίππεη ἆετ επτορβείδεπεα θίαάξ (Έταπς- 


:Σοτῖ το27). 


ΤΗΝ ΙΤΑΛΛΙΚΗΝ 


«Ρτοβ]επιῖ ἆϊ εοοποπίᾶ ατραπ]ςίσα (Μ1]1811ο 1929): 
"πα ΟΙ ὰ Μοάετπα (ΜΙΊαπο 1ο15). 


Ὀτραπ]ςεσα (Μ1]απο ὡ νὰ 








ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ 


Τοντ ρ]αππίπς Ἐενίενν (14νειροο[). 


ῬΒαμείϊπ οἳίπε Τούπ απἆ {πε οοαπίτν ρ]αππίτπρ,απᾶ θατάεπ- ΟΕ ες(Ειρ]α πιά). 
ΑπιετίκαἩ Ατοβίεοί απά Ατοηηιεςἑητα] Ἑονίενν. (Ν. Υ.) 


(α{ψ Ρἰοπαίπρ. (0.9.) 


Ῥετ βἰᾶάίεραι (Βετ]1π). 


14 ιο Ὀτραίπε (Ρατ). 


Ἠ]ν]εία Μιποῖρα]ε (6επονα). 














ΠΙΝΑΞ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ 


Πρόλογος τοῦ συγγραφέως . «. ευ νο  ΣΕλω 3’ 
Εἰσαγωγὴ-- (Σκοπός, μέθοδος καὶ χρησιµότης τς πολεο": 
δομικῆς.  . ... . - » 5 





ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟΝ 


᾿Εξέλιξις τῶν πόλεων-- Γένεσις, ἀνάπτυξις, ἐξαφάνισις 
τῶν πόλεων. Αἱ µεγάλαι πολεοδομικαὶ περίοδοι 
τῃς Ἱατδρίας, ντ ν- ἃρ ᾱ δν αν τας. αά » 7 





ΜΕΡΟΣ | ΔΕΥΤΕΡΟΝ 


“Υγιεινὴ τῶν πόλεων- -Υγιεινὴ καὶ ὁδός. Ὑγιεινὴ καὶ κα- 34. 
) τοικία. ενὴ καὶ τὸ. πράσινον. μοδα οι 











ΜΕΡΟΣ τΤΡΙΤΟΝ 


Αἰσθητικὴ τῶν σόλεων---Θέσις, παράγοντες, καὶ μορφαὶ .. 
τῆς αἰσθητικῆς. Γενικαὶ κας κ... » 31 


ΜΕΡΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟΝ | 


᾿Αρχιτεκτονικὴ τῶν πόλεων--- Ελεύθεροι καὶ οἰκοδομήσι- 
μοι ἐπιφάνειαι. Ἡ ὁδός. Ἡ πλατεῖα. Ἡ πρασίνη 
ζώνη. Αἱ οἰκοδομήσιμοι ἐπιφάνειαι. Ἡ διαφορο- 
ποίησις τῆς πόλεως εἰς ζώνας. Ἡ κυκλοφορία. 
Ὕδρευσις--᾽Αποχέτευσις. ο ο. 
σις. Ἡομοθεσία. . «. . : » 37 


ΜΕΡΟΣ ΠΕΜΠΤΟΝ 


Πρὸς τὴν σιόλιν τοῦ µέλλοντος---Ἡ κρίσις τῆς συγχρόνου 
πόλεως. Αἱ σχολαί(. Ἡ ᾽Αγγλικἡ Σχολή. Ἡ Γαλ- 
λικὴ Σχολή. Πρὸς τὴν σύνθεσιν. . «. : 2 79 


Ἡιβλιογραφία . . . ν ντ ντ νο ον ον » 8ο 











ΤΟΥ ΙΔΙΟΥ ΣΥΓΓΡΑΦΕΩΣ : (ὑπὸ παρασκευἠν) 

ΑΘΗΝΑΙ. Πολεοδομικὴ µελέτη τῆς φυσιογνωμίας τῆς πόλεως ἀπὸ τὴν 
ἀρχαιότητα µέχρι σήμερον. Σκιαγραφία τοῦ πολεοδομικοῦ της 

μέλλοντος. 














ΤΥΠΟΙΣ Σ. ΦΩΤΙΑΔΟΥ - ΑΘΗΝΑΙ - ΣΟΛΩΝΟΣ 22, ΤΗΛ. 22-86 



































